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1. UVOD A UCEL STUDIE

g Méstska ¢ast Praha
Dolni Chabry

Zadavatel:
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(@i Anny Letenské 7, 120 00 Praha 2, CR
tel: (+420) 224 211 708 fax: (+420) 224 213 271
e-mail: etc@etc-transport.com www.etc-transport.com

Ing. Jifi Soucek
Ing. David Petr
Ing. John P. Henley

1.1.1. Spolecnost European Transportation Consultancy s.r.o (dale jen ,ETC“) byla poZzadana Méstkou ¢asti
Praha — Dolni Chabry o zpracovani studie mozného zlepseni dopravni obsluznosti Dolnich Chaber. Studie
méla za ukol predevsim analyzovat stavajici stav dopravy v Uzemi, potenciondlni problémy a pfipravit

navrh dil¢ich opatteni ke zlepSeni dopravni obsluznosti. Mezi zdkladni cile celé studie patfilo zejména:
1) Nalezeni alternativni trasy pro napojeni obce mimo stdvajici komunikace

2) Omezeni prljezdu vozidel ve sméru od severu mimo pateini ul. Usteckou a snizeni dopravni

zatéZe v obydlenych oblastech
3) Zjisténi dalsich rizik z hlediska bezpecnosti dopravy

1.1.2. Studie byla pfipravovana ve spoluprdci se zastupci méstské casti, se kterymi byly pribéiné
konzultovany dil¢i zdvéry a vysledné feSeni tedy reflektuje jiz zapracované pfipominky z téchto
predjednani. Studie se pfitom zabyva predevsim feSenim individudlni dopravy, jejim predmétem neni
reseni MHD na Uzemi méstské Casti (ani z pohledu pripadného feseni nové tramvajové trati). Naopak se

studie soustredi na dil¢i vylepSeni, které je moZné realizovat v kratkodobém horizontu cca pfistich 5 let.

2. ANALYZA UZEMI

2.1.1. Re$ené Uzemi MC Dolni Chabry se nachdzi na severni okraji hl. m. Prahy zapadné od dalnice DS.

Poloha Fe$eného tzemi a celkova komunikaéni sit je patrna z pfilohy 1 — Re$end oblast a $irsi vztahy.

2.1.2. Na zadkladé stanovenych cili studie byla provedena analyza stavajici dopravni situace v Uzemi.
V rdmci analyzy byla provedena prohlidka komunikaéni sité v Gzemi, pozorovani dopravy v jednotlivych
$pickovych obdobich a dopravni prizkum, na jejichz zakladé byly stanoveny a popsany jednotlivé dopravni

problémy.

2.2. Intenzity dopravy

2.2.1. Pro potieby vyhodnoceni dopravni situace v Uzemi bylo nutné zajistit aktualni informace k intenzitam
provozu na okolnich komunikacich. Z vefejné pristupnych dat (databaze intenzita na Sledované siti TSK) je
mozné ziskat Gdaje pouze pro ul. Usteckou, pro dal$i komunikace na tzemi MC Dolni Chabry nejsou tato

data k dispozici.

2.2.2.  Ztohoto ddvodu byl na siti komunikaci v centrdlni ¢asti obce proveden prizkum intenzit dopravy,
ktery slouzil pro vyhodnoceni jednotlivych problém( a navrhu feseni. Tento prlizkum intenzit dopravy

probéhl v terminu bézného pracovniho dnev 8. 6. 2018.

2.2.3. Provadény dopravni prizkum byl zaméren jak na stanoveni celkovych dennich zatézi, tak i dennich
variaci dopravy na predmétné siti. Dopravni prizkum byl vypracovan na zikladé pozadované metodiky
podrobné popsané v TP 189 — STANOVEN{ INTENZIT DOPRAVY NA POZEMNICH KOMUNIKACICH (déle jen
TP 189“).

2.2.4. Vzhledem k Gcelu prizkumu a poZadované presnosti vysledk(l byl na zakladé danych TP 189 zvolen
ruéni prazkum. Prlzkum byl provadén skupinou Fadné vyskolenych a pouéenych osob, které
zaznamenavaly projizdéjici vozidla do pfedem pfipravenych formulard. Intenzita vozidel byla sledovana po
jednotlivych smérech dopravnich proudii na kiizovatkach. Casové bylo s¢itani rozdéleno po 15 minutach.
V pribéhu prazkum@ nedoslo k Zadnym mimoradnym udalostem (nehody, vyznamné kulturni udalosti

apod.), které by mohly vyrazné ovlivnit prabéh ¢i vysledky dopravniho prizkumu.

2.2,5. Vyhodnoceni prizkumu a vypocet RPDI byl provadén do Protokolu vypoctu definovaného dle TP
189. Tento protokol umozni stanovit RPDI i intenzity Spickové hodiny na zdkladé predepsanych
prepoctovych koeficientll (denni variace, tydenni variace, ro¢ni variace). Tyto koeficienty jsou voleny na
zakladé doby prizkumu, dne v tydnu, mésice v roce a dale vidy podle charakteru provozu (hospodarsky,
smiSeny, rekreacni) a skupiny komunikaci. Koeficienty jsou dale samostatné stanoveny pro jednotlivé
skupiny vozidel. Celkovd metodika vypoctu odhadu RPDI je podrobné popsdna vramci TP 189 —
STANOVENI INTENZIT DOPRAVY NA POZEMNICH KOMUNIKACICH.

2.2.6. Podrobné jsou stavajici celodenni intenzity dopravy popsany v Pfiloze 2 — Intenzity dopravy v centru
obce. Priloha 2 popisuje jak celodenni profilové intenzity na jednotlivych komunikacich, tak i intenzity

zjisténé v jednotlivych Spi¢kovych obdobich dne.
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2.2.7. Na zakladé provedeného prlizkumu bylo zjisténo, Ze dopravni Spicka na predmétné siti nastava

v rannich hodinach mezi 7:00 a 8:00 a dale v odpolednich hodindch mezi 16:00-17:00. Celkova suma
Spickovych intenzit na vjezdu do jednotlivych kfizovatek je vranni Spicce mirné vyssi, nez ve 3Spicce
odpoledni. PotenciondIni problémy na komunikaéni siti Ize tedy olekdvat zejména v ranni dopravni Spicce,

mensi problémy pak v pribéhu odpoledni Spicky, ktera vykazuje mirné nizsi hodnoty.

2.3. Problémy a omezeni

2.3.1. Na zadkladé provedeného sbéru dat, byly vyhodnoceny zakladni dopravni problémy v oblasti.

Jednotlivé problémy jsou schematicky popsany v Pfiloze 3 — Problémovy plan.
2.3.2. Jednad se zejména o nasledujici body:
1) Vysoké intenzity na ul. Ustecké

a. Jedna se o vyznamnou méstkou komunikaci, ktera zaroven vytvari paralelni (objizdnou)
trasu k dalnici D8, ¢imz privadi vysokou intenzitu prljezdné dopravy do Sirsiho centra
obce.

b. Svysokymi intenzitami souvisi kapacitni problémy na nékterych kfizeni, omezeni pfi
napojovani vozidel obyvatel Dolnich Chaber atd. Stejné tak jsou ziejmé kapacitni
omezeni na Sirsi siti komunikaci (napf. v oblasti Kobylis)

c. Jako priklad mohou byt uvedeny kapacitni problémy na stavajici nefizené kfiZovatce
Usteckd - K Ladvi. V souc¢asné dobé je viak pripravovana prestavba této kizovatky na
svételné Fizenou (probiha stavebni Fizeni — akce ,SSZ 8.952 Usteckd — K Ladvi). Lze tedy
oCekdvat, ze tento problém bude v dohledné dobé vyresen.

2) Omezené mnoistvi odjezdovych tras z izemi Dolnich Chaber — chybéjici propojeni v izemi

a. Vzhledem ke stavajicimu usporadani komunikaéni sité v Uzemi je patrné, Ze obyvatelé
Dolnich Chaber mohou pro cestu do centra mésta vyuzit v podstaté pouze 2 odjezdové
trasy — po ul. Usteckd a po ul. Cimicka.

b. Ul, Usteckd je vzhledem k jejimu smérovani, ndvaznostem i usporadani z dopravniho
hlediska vyznamné atraktivnéjsi, nez je tomu v p¥ipadé ul. Cimicka. Jeji vyuziti je viak

limitovano vySe uvedenymi kapacitnimi omezenimi.

c. VpFipadé problémd & omezeni na ul. Usteckd v Useku prochézejici tzemim Dolnich
Chaber jsou pak moznosti objizdnych tras minimalni, napf. i z dlivod( dalSich dopravnich

omezeni na prilehlé siti komunikaci (omezenad prijezdnost ul. Kobyliska apod.).
3) Dopravni zatizeni komunikaci v residencni oblasti severné od ul. Spoficka.

a. Ackoliv se jednd o komunikacni sit obsluzného charakteru, bez zfejmého prujezdného
propojeni do navazujicich oblasti severnim smérem (Brnky, Premysleni, Zdiby), bylo
zjisténo, Ze dochazi k nezadoucimu zatéZovani této komunikaéni sité vozidly smérujicimi
do téchto oblasti.
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b. Tato skutecnost je zplUsobena zejména vyuZivanim stavajicich polnich cest, které tvori
propojeni Uzemi Dolnich Chaber s vyse uvedenymi obcemi, tj. fidi¢i, ktefi nerespektuji

stdvajicich omezeni na téchto komunikacich.

c. Tito fidi¢i si zkracuji cestu pres sit obsluznych komunikaci (napt. Ul. Pod zameckem,
Médénecka, U Vaclava, Na Subé&), ¢&im? nepfimé&fené zvyduji hlukovou zatéi prilehlé
residenéni zastavby a zhorsuji bezpecnost dopravy. Jejich prljezd po téchto

komunikacich pfitom lze oznacit za nezadouci.
4) Bezpecnost v kiiZovatce Sporicka — Kobyliska — Osecka.

a. PrestoZe se jedna o v podstaté hlavni dopravni napojeni centrdlni ¢asti Dolnich Chaber,

vykazuje tato kfizovatka zna¢nda bezpecnosti rizika.

b. Krizovatka je vsoucasné dobé feSena jako nefizenda svyznaCenou prednosti v jizdé.
Vzhledem kvelmi omezenym a nevyhovujicim rozhleddm v kfiZovatce je vybavena

dopravnimi zrcadly.

c. Vzhledem k prijezdu vozidel MHD a rizikm vyplyvajicich z omezenych rozhledd
v ktizovatce, Ize danou kfizovatku oznacit za rizikovou z pohledu bezpecnosti a kapacity

vyjezdu celého uzemi Dolnich Chaber.

2.4, Uzemni plan

2.4.1. Platny dzemni plan hl. m Prahy obsahuje z hlediska dopravnich staveb v podstaté pouze strategickou

trasu Prazského okruhu v Useku 519 Suchdol Biezinéves a s nim souvisejici Cimicky privadéé.

2.4.2, Pripadna vystavba tohoto Useku SOKP neni v sou¢asné dobé schvalena a nelze jeji realizaci ocekdavat
v kratko i stfednédobém horizontu. Dopad jeho vystavby na dopravni situaci na uzemi Dolnich Chaber je
pfitom sporny. Obecné Ize ocekdvat, Ze tento privadéc¢ dale navysi intenzity dopravy na uzemi Dolnich
Chaber a napt. | na ul. Spoficka.

2.4.3. Soucasné platny UP hl. m. Prahy neobsahuje 7adna dalsi Fe$eni, kterd by mohla pomoci systémové
fesit dopravu na Uzemi Dolnich Chaber. UP pocita v podstaté pouze s prelozenim ul. K Ladvi do stopy ul.
Dopravakll, pfiCemz tato stavba ma jiné dlvody, neZ zlepSeni dopravni situace v Uzemi. Vyfez ze

stavajiciho platného UP je doloZen v pfiloze 4 (zdroj https://plan.iprpraha.cz/).

2.4.4. Soucasny navrh Metropolitniho planu pak principidlné opét zachovava uvazované reseni Prazského
okruhu a Cimického privadéce. Z hlediska lokalnich vazeb pak piidava lokalni sit obsluznych komunikaci
zejména v doposud nezastavéné oblasti mezi ul. Sporickou a Dopravak(, kterda mizZe jinak napomoci k
zajisténi chybéjicich dopravnich propojeni v izemi a soucasné i obslouzit tato rozvojova Gzemi, aniz by
doslo k zasadnimu pfitizeni stavajicich residencnich oblasti. Vyfez z ndvrhu Metropolitniho planu je

dolozen v pfiloze 5 (zdroj https://plan.iprpraha.cz/cs/metropolitni-plan/
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2.5. Dalsi vystavba v izemi
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2.5.1. Zpohledu vyhledovych dopravnich vazeb v izemi bude pravdépodobné dochazet k dalSimu nardstu
dopravy na uzemi MC Dolni Chabry a to zejména vlivem pokraéujici vystavby nejenom na vlastnim Gzemi

méstské ¢asti, ale i v jejim okoli.

2.5.2. Zhlediska mistni investi¢ni vystavby je zapottebi zminit zejména probihajici vystavbu aredlu Nové
Chabry na jiznim okraji méstské casti. V souvislosti s touto stavbou by mélo dojit ke zprovoznéni tzv.

,Zapadniho napojeni”, tj. nové komunikace vedouci od ul. K Ladvi k vySe zminénému zameéru.

2.5.3. Zhlediska dalsiho rozvoje obce by mélo byt mozné vyuZit tuto v podstaté nové vybudovanou

komunikaci pro preneseni dalsi cilové dopravy na tizemi MC (nejenom dopravy z vy$e uvedeného zaméru).

2.5.4, Zhlediska vystavby v SirSim okoli bude zapotfebi pfijmout takova opatfeni, kterd zamezi navyseni
prijezdu residen¢nimi oblastmi Dolnich Chaber a naopak nasméruji tuto dopravu na sit patefnich
komunikaci (ul. Usteckou).

3. NAVRH DOPRAVNICH OPATRENI

3.1.1. Sohledem na vysSe uvedenou analyzu a uvedené problémy byl zpracovan navrh dilcich opatreni ke
zlepseni dopravni obsluznosti Dolnich Chaber. Souhrnné jsou tato opareni popsana v nasledujicich
kapitolach.

3.1.2. Celkovy princip navrZenych feseni je pak patrny i z vykresu v pfiloze 6 - Princip navrhovanych feseni

a jeho porovnani s UP a Metropolitnim planem.

3.1.3. Zhlediska vysokych intenzit na ul. Usteckd je nutno konstatovat, e moZnosti feseni této
problematiky jsou zpohledu méstské ¢asti velmi omezené a obtizné realizovatelné. Vzhledem
k usporadani stavajici komunikaéni sité, i vyhledové realizaci Prazského okruhu, nelze redlné ocekavat

vystavbu jakékoliv prelozky/obchvatu ul. Ustecké.

3.1.4. Ze stfedn&dobého hlediska se jako pfinosné pro ul. Usteckou a kapacitu jejich kiizovatek moze jevit
zprovoznéni vychodni ¢asti Prazského a hlavné méstského okruhu. Vystavba méstského okruhu by méla
vést ke snizeni dopravnich zatézi na ul. V HoleSovickach, Liberecka a uvolnéni jejich prekrocené kapacity.
Tim by mohla mirné stoupnout atraktivita prijezdu pro dalnici D8 (dojde ke zrychleni vazby na dalsi
kapacitni sit) a tim i odklonu ¢asti vozidel z trasy ul. Ustecké (o vozidla vyuZivajici v souc¢asné dobé tuto

trasu jako objizdnou). Efekt této dostavby komunikaéni sité pro ul. Usteckou véak nebude zasadni.
3.1.5. Vrdmci ndvrhu dopravniho FeSeni jsou tedy zejména zohlednény nasledujici body:

1) Vystavba dopliikového komunikacniho napojeni z centralni casti Dolnich Chaber, které zajisti
alternativni trasu prijezdu/odjezdu pro obyvatele — ,Funkéni vyuZiti Uvozové cesty (plvodni

ucelové komunikace)”

2) Omezeni prajezdu residencénimi oblastmi v severni Casti obce — Omezeni dopravy v ul. Pod

Zameckem a funkéni vyuZiti polni cesty.

3) Omezeni prijezdu residen¢nimi oblastmi v severni ¢asti obce — Omezeni dopravy oblasti ul. Na
Subé

4) Uprava kfizovatky Spoticka — Kobyliskd — Oseckd na SSZ.

3.2. Vystavba doplikového komunika¢niho napojeni - Funk¢ni vyuZiti avozové
cesty (puvodni ucelové komunikace)

3.2.1. Predmétna ¢ast ndvrhu fesi zejména vystavbu nového funkéniho propojeni mezi ul. Spofickou, resp.

ul. V Kratinach, a ul. K Ladvi, resp. stavbou tzv. ,,Zapadniho napojeni”.

3.2.2. Cilem néavrhu této komunikace je zejména zajisténi alternativniho vyjezdu z centrdlni ¢asti méstské
¢asti, ktery by mél umoznit jednak odleh¢it zatizenému uzlu kiizovatky Usteckd — Spoticka (na obou
stranach mimouroviového kfiZeni) a soucasné vyhnuti se problematické ul. Usteckd v pfipadé

mimotadnych udalosti ¢i kratkodobych pretizeni.
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3.2.3. Komunikace zaroven muze slouzit i k dopravni napojeni k ni ptilehlych pozemki, které jsou platnym

UP uréeny k zastavbé. Piipadna vystavba v téchto plochach a jejich napojeni do prostoru ul. Spoficka by
pfitom znamenala dalsi zatiZzeni centralni oblasti méstské Casti se vSemi negativnimi efekty. Navrhované
usporddani naopak umozni napojeni (odjezd a pfijezd) téchto oblasti od jihu, tj. do oblasti, kde je dopad

na residencni objekty minimalni.

3.2.4. Navrhovany zpUsob fedeni dané komunikace je patrny z pfilohy 7.1, soutisk navrh s platnym UP je

pak ziejmy z ptilohy 7.2. Navrh vychazi zejména z nasledujici principt:

1) Bude realizovdano obousmérné propojeni, které na jiznim okraji bude navazovat na nové
budované ,Zapadni napojeni“ projektu Nové Chabry a severné na ul. V Kratinach, resp. na ul.

Spotickou.

2) Vzhledem komezenim na stavajici komunikacni siti (napf. jednosmérnost v oblasti ul.
V Kratindch), blizkost objektu zakladni $koly, a minimalizaci dopadu provozu nové komunikace na
stdvajici residencni vystavbu u ul. V Kratinach, je severni ¢asti komunikace rozdélena na dvé
jednosmérné trasy. Smér k severu je veden vstopé prodlouzené ul. V Kratindch (odpovida
stavajicimu usporadani jednosmérného provozu v lokalité) a opacny smér k jihu je veden po zcela

nové komunikaci vybudované vychodné od zakladni Skoly.

3) Pozice této casti nové komunikace bude uptesnéna v navazujicich stupnich dokumentace
s ohledem na detailni posouzeni vyskového feseni (nutno zajistit detailni zaméreni) a dohody o
majetkovém usporadani (trasa z ¢asti zasahuje do plochy v soucasné dobé vyuzivané zakladni

$kolou, ktera véak neni v jejim majetku) a na zakladé pozadavka UP.

4) Nové usporadani napomlze zajistit i lepsi obsluhu skoly (vice pfistupovych komunikaci a tras),

moznost zajisténi dalSich parkovacich stani pro skolu apod.).

5) Pfi¢né propojeni mezi obéma komunikacemi je navrieno zhruba na okraji stavajici obytné

zastavby, v souladu s navrhovanym feSenim v ramci Metropolitniho planu.

6) Navriené usporadani umozni rozsiteni aredlu $koly (plochy VV dle UP) jiznim smérem a i vystavbu

parku pozadovaného platny UP v pfimém sousedstvi zakladni $koly (optimalni poloha).

7) Komunikace bude v pfevainé délce vedena zhruba ve stopé stavajici Givozové cesty, z hlediska UP
se tedy mlzZe jednat o rekonstrukci plvodni komunikace. Jelikoz je prevaina délka trasy
umistovana do plochy ZMK, je nutno zachovat pfirodni charakter daného Uzemi. Cela trasa bude
tedy doplnéna o samostatnou stezku pro pési a cyklisty, kterd bude na jihu napojena na jiz
vybudovany Usek, a zejména pak o rozsahlé sadové Upravy (doprovodné aleje), které budou
respektovat pozadovany charakter Gzemi. Pfesto nelze vyloucit nutnost zmény planého UP v dané

véci (tato zména jiz probiha, nebyla vsak prozatim dokoncena).

8) Rekonstruovana komunikace bude vybudovédna v minimalni Sifce 6,0 m (v obousmérnych
usecich), pfipadné 3,50 m v jednosmérnych uUsecich. Doprovodna stezka pro pési a cyklisty je

navrzena v sifce 4,50 m. V pfipadé samostatnych chodnikd pak 2,0 m.
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9) Na komunikaci budu primarné napojovany dalsi komunikace zajistujici obsluhu pfilehlych
pozemkU. Realizace samostatnych sjezdd pfimo na danou komunikaci se nedoporucuje, vyjma
sjezdl k jednotlivych rodinny domdm (v uUseku, kde by bylo nutno prekrocit spolec¢nou se
spoleénou stezku pro pési a cyklisty se nedoporucuje napojovani ani rodinnych doma).

10) Z divodu nezbytného sitkového usporadani neni mozné komunikaci umistit pouze na pozemek
v majetku MC & hl. m. Prahy. Nezbytnou podminkou vystavby nové komunikace je vyfedeni
majetkopravnich vztah(, tj. pravdépodobné vykup pozemk( od fady soukromych vlastnik(.

Zakladni soupis dotéenych pozemk a jejich vlastnikl je patrny z vykresu 7.1.

3.2.5. PridodrZeni vyse uvedeného doporuceného usporadani Ize ocekavat, ze nova komunikace prevezme
¢ast dopravni zaté7e ze stdvajicich komunikaci a nabidne pro stdvajici obyvatele MC Dolni Chabry
alternativni cestu vUci stavajicim trasam. Vyznam cesty se jevi jako pfinosny zejména v prlbéhu ranni
dopravni S3picky, tj. pro obdobi koncentrovaného odjezdu vozidel ve sméru do centra Prahy.
V odpolednich hodindch Ize ocekavat jeji mensi vyuzivani a tedy i pfinos. V té dobé se vsak jeji pfinos
pozitivné projevi z pohledu smérovani dopravy z potencionalni nové vystavby v jejim okoli, jelikoz tato
doprava nebude nucena vyuZivat trasy v obydlené ¢asti obce (ul. Spoficka, Kobyliska apod.)

3.2.6. Zprovoznéni nové komunikace Ize doporucit az po dokonéeni tzv. ,Zdpadniho napojeni” aredlu Nové
Chabry, které zajisti jeji navaznost na hlavni komunikacni sit. Déle bude pro realnou funkénost tohoto
nového napojeni Chaber zapotiebi dokondit realizaci SSZ 8.952 Usteckd — K Ladvi (tato k¥izovatka neni
schopna v soucCasném (nesignalizovaném) stavu prenést vyssi zatéZz na rameni ul. K Ladvi, pficemz

napojeni nové komunikace by situaci dale zhorsilo).

3.3. Omezeni prijezdu residenc¢nimi oblastmi v severni casti obce - Omezeni
dopravy v ul. Pod Zameckem a funk¢ni vyuZiti polni cesty.

3.3.1. Dalsim z vytypovanych problémd na Gzemi MC Dolni Chabry je nepfiméFené zatéZovani obsluinych
ulic v severni ¢asti uzemi (napt. ul. Pod zdmeckem, Médéneckd, U Vaclava) dopravou projizdéjici, resp.

zkracuijici si cestu ve sméru od/ k obcim severné od Dolnich Chaber (Brnky, Pfemysleni, Zdiby).

3.3.2. Jednou z takto vyuzivanych tras je polni cesta navazujici na ul. Pod Zameckem a vedouci pfimo k nové
rozsahlé residencni vystavbé v obci Brnky. Stavajici dopravni omezeni na této polni cesté provedené
pouze pomoci dopravniho znaceni pfitom projizdéjici fidi¢i nerespektuji. Kontrola dodrZzovani predpisl je

v dané lokalité pfritom obtizna.

3.3.3. NavrZené feSeni pocitd s Upravou komunikaéniho skeletu v Gzemi, tj. doplnénim nové trasy, resp. s
rekonstrukci stavajici polni cesty vedené na rozhrani katastru Dolnich Chaber a Cimic, zdpadné od pfilehlé
zahradkarské osady. Tato trasa by prevzala tyto dopravni vazby v Uzemi a prevedla je mimo obydlenou
oblast. Trasa pfitom velmi dobFe navazuje na dal3i nadfazenou komunikaéni sit (ul. Spofickd a Cimicka),
které jsou daleko lépe uzplsobeny pro preneseni této dopravni zatéze. V souvislosti s touto Upravou muze

dojit k omezenim provozu na ul. Pod Zdmeckem (v Useku K Drahani — Doksanska)

3.3.4. NavrZeny zpUsob feseni je patrny zvykresu v pfiloze 8.1. Navrh vychazi zejména z nasledujici

principa:
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1) Bude realizovédna kompletni rekonstrukce stavajici polni cesty (na pozemku ¢. 1117/1, k.G Cimice)

zapadné od zahradkarské osady. Komunikace bude rozsifena na dvoupruhové obousmérné
usporadani s minimalni sitkou 5,50 m. Podél komunikace bude vybudovdn chodnik pro p&si s min.
Sitkou 2,0 m. Vzhledem k nevyhovujicimu technickému stavu vozovky bude nutno provést jeji
kompletni rekonstrukci, resp. odstranéni stavajicich konstrukénich vrstev v plném rozsahu a

nahrazeni novou konstrukci vozovky.

2) Vzhledem ke stavajicimu usporadani uzemi (oploceni na strané zahradkarské osady a naopak
volnému prostranstvi (pole) na zapadni strané komunikace) je navrzeno v zdsadé jednostranné

rozsifeni komunikace zdpadnim smérem.

3) Komunikaci neni z dlvodu nezbytného Sirkového usporadani mozno umistit pouze na pozemek
v majetku MC & hl. m. Prahy. Nezbytnou podminkou vystavby nové komunikace je vyie$eni

majetkopravnich vztah, tj. pravdépodobné vykup pozemk( od fady soukromych vlastnikd.

4) Komunikace se nachdzi v katastrdlnim Gzemi Cimice, pro realizaci stavby tedy bude nutno

spolupracovat se zastupci Cimic, resp. Prahy 8.

5) Po dokonceni vyse uvedené rekonstrukce komunikace bude mozné provést omezeni provozu na
useku ul. Pod Zameckem (v Useku K Drahani — Doksanska). Pfredpoklada se osazeni dopravniho
znadeni B1 ,Zakaz vjezdu“ s dodatkovou tabulkou E13 ,MIMO BUS A DOPRAVNI OBSLUHU“.
Soucasné bude upravena prednost v jizdé v kfizovatce Pod Zameckem — K Drahani - hlavni
komunikace bude vedena ve sméru ul. K Drahani — Pod Zameckem (Usek k hrbitovu), tj. ve sméru
povoleného prijezdu vozidel. V souvislosti s Upravou je doporucena Uprava poloméru obruby na

severnim ndrozi kiizovatky. Navrzeny princip Upravy je naznacen ve vytezu v pfiloze 8.1

6) Jelikoz vySe uvedené feSeni vykazuje urcitd omezeni z pohledu dopravniho usporadani (uhly
kfizeni apod.) byl zpracovan alternativni navrh resSeni této kfizovatky. Tato Uprava je dolozena
v piiloze 8.2. Redeni pocitd s otocenim provozu ve stdvajici autobusové toéné, &imi dojde
k omezeni koliznich bodd ve vlastni kfizovatce (vyjezd autobusu bude mimo k¥izovatku). Uprava
predpoklada presun vystupni zastavky a vybudovani nové zastavky v prostoru ul. K Drahani, v¢.

doplnéni novych chodnikd. Investi¢né je ovsem toto feseni nakladnéjsi.

7) Pro ptipad, Ze se omezeni provozu na Useku ul. Pod Zdmeckem pouze dopravnim znaéenim ukdze
jako neucinné, byla vypracovana 3 varianta usporadani v oblasti kfizovatky Pod Zameckem —
K Drahani, ktera resi Uplné oddéleni provozu obou komunikaci. Ul. Pod Zdmeckem by byla nové
slepé ukoncena v prostoru autobusové smycky a prijezd k severu by byl moZzny pouze ve sméru
nové komunikace. Mezi obéma komunikacemi bude vytvoren pouze servisni prejezd pro potieby
prGjezdu vozidel 1ZS vybaveny zavorou. Vzhledem ke skutecnosti, Ze je dana trasa ul. Pod
Zameckem vyuZivana i jako pristupova komunikace k mistnimu hrbitovu, Ize ptipustit, Ze by tato
propojka byla zprovoznéna vidy o vikendech pro veskerou dopravu (zavora by v téchto dnech
byla zdvizena). Navrh predpoklada preloZeni Casti komunikace K Drahani severnim smérem a
zatrubnéni casti potoka, resp. prodlouZeni stavajiciho zatrubnéni. Toto feSeni je dolozeno

v pfiloze 8.3
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3.3.5. VysSe uvedené feseni by mélo vést k omezeni prljezdné dopravy v pfilehlé residencni oblasti.
V pripadé potieby je moZné jej realizovat i postupné (vystavba komunikace -> zakazy na ul. Pod

Zameckem -> fyzické zamezeni prijezdu).

3.4. Omezeni prijezdu residenc¢nimi oblastmi v severni casti obce - Omezeni
dopravy oblasti ul. Na Subé

3.4.1. Obdobny, i kdyz ne tolik vyznamny, problém s prijezdnou dopravou byl zaznamenan v oblasti ul. Na
Subé a navazujici polni cesté. Piestoze vozidla prijizd&jici od severu po polni cesté maji moznost se rovnou
napojit na ul. Usteckou pomoci stdvajiciho napojeni z ul. ObsluZna, neziidka projizdi déle residen¢ni
zastavbou komunikacemi Tusimickd, Boleborskd, Oseckd i Kobyliska.

3.4.2. Ackoliv se nejednd i zdsadni problém, jako vhodné se jevi omezeni této dopravy a jeji usmérnéni

pfimo na ul. Usteckou.

3.4.3. Vtomto pfipadé je moZné uvaZzovat pouze s dil¢i Upravou dopravniho rezimu, optimalné ve formé
zjednosmérnénim ¢asti ulice Obsluzna v Gseku jizné od kfizovatky sul. Na Subé& a nasmérovani této

dopravy na ul. Usteckou. Piedbéiny nadvrh mozné Upravy je naznacen v ptiloze 9.

3.4.4, Zpracovatel doporuCuje predmétnou Upravu nejdfive konzultovat s mistnimi obyvateli a teprve
nasledné zahdjit pfipadnd jedndni s policii a odborem dopravy o provedeni navriené zmény dopravniho

rezimu.

3.4.5. Vpfipadé realizace lze oclekavat castecni pokles dopravy v ul. TuSimicka, Boleboiskd, Osecka a

navazujicich komunikacich.

3.5. Uprava krizovatky Sporicka - Kobyliska - Osecka na SSZ.

3.5.1. Jednim ze zdsadnich problémd komunikacni sité v Gzemi je i stavajici dopravné-technicky stav
kfizovatky Spofickd — Oseckd — Kobyliskd. Jednd se zejména o bezpecnostni rizika spojend
s nedostatec¢nymi rozhledovymi pomeéry v ktiZzovatce omezenymi pfilehlou zastavbou. Kfizovatkou pfitom
projizdi vozidla MHD.

3.5.2. Obecné jsou pfitom moznosti Upravy dané kfizovatky a zvyseni jeji bezpec¢nosti omezené z dlivodu
prilehlych objekt/oploceni atd. Jako jedna z mala realizovatelnych opatfeni se jevi pfestavba kfizovatky
na svételné fizenou. Tato prestavba by minimalné v obdobi dopravnich 3picek vyznamné napomohla

zvysit bezpecénost provozu v dané kfiZovatce.

3.5.3. Potreba realizace SSZ se pritom posuzuje dle kritérii definovanych TP 81 Navrhovdni svételnych

signalizacnich zarizeni pro fizeni provozu na pozemnich komunikacich. Jedna se o nasledujici kritéria:
1) Kritérium bezpecnosti provozu

a. Vdaném pripadé Ize konstatovat, Ze toto kritérium je jednoznacné splnéno. Kfizovatka
vykazuje relativné vysokou miru nehodovosti, kterd je zplsobena predevsim pravé

omezenymi rozhledovymi poméry v kombinaci se sklony jednotlivych komunikaci.




A

b. Dle dostupnych Udaji Ministerstva dopravy bylo v predmétné kfizovatce zaznamenano

za poslednich cca 10 let celkem 33 dopravnich nehod z nichz 10 bylo s lehkym zranénim.

Vzhledem k intenzitam provozu v kfiZovatce se jedna o pomérné vysoké &islo.

c. Vsoucasné dobé je ziejmé, Ze situaci v kiizovatce nelze jiz jinymi organizacnimi opatreni
v podstaté zlepsit, jelikoZz tato feSeni byla jiz vyCerpana (dopravni zrcadla, realizace
dopravniho znaceni apod.)

Statistické vyhodnoceni nehodovosti v
silnicnim provozu na vybrané lokalité

Obdobi: 2007/01/01 - 2018/08/02
Spravni Uzemi vybrané lokality: Praha (Hlavni mésto Praha)

Vseobecny prehled o nehodéch v zadané lokalité

Pocet nehod celkem 33
Pocet nehod s nasledky na zdravi 8
Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) L 0
Pocet téZce zranénych osob (stav do 24 hod.) ® 1]
_Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.) ] 10

Statistika nehodovosti v lokalité dle udajd MD (zdroj .jdvm.cz)
2) Kriterium intenzity provozu z hlediska vozidel

a. Dle zpracovaného prlzkumu kfizovatkou denné projizdi cca 10 000 vozidel. Tuto

intenzitu je dle ptané €SN 736102 schopna bézné prenést nefizena kiizovatka.

b. Toto kritérium tedy neni spinéno.
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3) Kriterium intenzity provozu z hlediska chodci

a. Presné intenzity chodcl nejsou aktudlné presné vycisleny, z pozorovani provozu
v kfizovatce Ize vsak odvodit, Ze intenzity chodcl nedosahuji Urovné, ktera by vyZzadovala

zfizeni signalizace
b. Toto kritérium tedy neni splnéno.
4) Kriterium plynulosti jizdy vozidel méstské hromadné dopravy

a. Vdaném pripadé Ize konstatovat, Ze vlivem omezujicich prvk( z hlediska bezpecnosti,
dochazi i ke zdrzovani vozidel pfi odbocovani, coz ma dopad na plynulost jizdy vozidel
MHD.

b. Kritérium je tedy z pohledu MHD z ¢3sti spinéno.

3.5.4. ZvySe uvedeného je patrné, Ze minimalné 1 z kritérii, dle kterych se navrhuje zfizeni SSZ, je splnéno a
pripadna realizace SSZ v dané kfiZovatce se tedy jevi jako obhajitelna. Soucasné z dlouhodobého pohledu
je moiné ocekavat, Ze intenzity v dané kriZovatce i nadale porostou a to jak z dlvodu realizace dalsi

vystavby v Uzemi, tak i nap¥. z diivodu realizace Prazského okruhu a Cimického privadéce.

3.5.5. Zpracovatel doporucuje zahajit jedndani se spravcem komunikace o moznosti prestavby kfizovatky na

svételné fizenou. Soucasné doporucuje v dané véci zahajit jedndni i se zastupci Policie CR.
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4. ZAVER

4.1.1.

PredloZena studie méla za ukol predevsim analyzovat stavajici stav dopravy v Gzemi Dolnich Chaber,

oznacit potencionalni problémy a pfipravit ndvrh dil¢ich opatfeni ke zlepseni dopravni obsluznosti.

4.1.2.

Na zakladé zpracované analyzy, rozboru zjisténych problém( i probéhlych konzultaci byl zpracovan

navrh feseni celkem 4 oblasti dopravni problematiky v Uzemi. Jednalo se zejména o nasledujici body:

4.1.3.

1)

2)

3)

4)

Vystavba dopliikového komunikaéniho napojeni z centrdlni ¢asti Dolnich Chaber, které zajisti
alternativni trasu prijezdu/odjezdu pro obyvatele — ,Funkéni vyuZiti Gvozové cesty (puavodni
ucelové komunikace)”. Propojeni bude realizovano mezi ul. Spotickou, resp. ul. V Kratinach, a ul.
K Ladvi, resp. stavbou tzv. ,Zapadniho napojeni“. Nova komunikace prevezme cast dopravni
zaté7e ze stavajicich komunikaci a nabidne pro stavajici obyvatele MC Dolni Chabry alternativni

cestu v0ci stavajicim trasam.

Omezeni prljezdu residen¢nimi oblastmi v severni ¢asti obce — Omezeni dopravy v ul. Pod
Zameckem a funkéni vyuZiti polni cesty. Navrzené feSeni pocita s Upravou komunikaéniho skeletu
v Uzemi, tj. doplnénim nové trasy, resp. s rekonstrukci stavajici polni cesty vedené zapadné od
pfilehlé chatové oblasti (na rozhrani katastru Dolnich Chaber a Cimic). Novéd komunikace by
prevzala nevhodné dopravni vazby v Uzemi (propojeni do sousednich obci) a prevedla je mimo

obydlenou oblast.

Omezeni prijezdu residen¢nimi oblastmi v severni ¢asti obce — Omezeni dopravy oblasti ul. Na
Subé. Uprava uvazuje s diléi upravou dopravniho rezimu, optimalné ve formé zjednosmérnéni
¢asti ulice Obsluzna v Useku jizné od kfizovatky s ul. Na Subé a nasmérovani prdjezdné dopravy na
ul. Usteckou (tj. mimo residenc¢ni oblast). V p¥ipadé realizace Ize ogekdvat ¢aste¢ni pokles dopravy
v ul. TuSimicka, Boleborska, Oseckd a navazujicich ulicich.

Uprava kfiZovatky Spofickd — Kobyliskd — Osecka na SSZ. Uprava by pomohla omezit zejména
rizika z pohledku bezpeénosti provozu spojend s nedostate¢nymi rozhledovymi poméry

v kfizovatce omezenymi prilehlou zastavbou.

Vyse uvedend opareni se jevi jako realizovatelna v kratkodobém casovém horizontu cca pfistich 5 let.

V Praze dne 30.8.2018

Ing. Jifi Soucek

Ing. David Petr

(za European Transportation Consultancy)
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