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B. Stanoviska k uvedenym dokumentacim

1. Oznameni zdméru

Oznameni dokladuje, Ze negativni vlivy zaméru tramvajova trat Kobylisy — Zdiby“ na
Jednotlivé slozky Zivotniho prostiedi jsou akceptovatelné, aviak neni ziejmé, zda je to také
v piipad€ synergie s dalSimi atributy_jak je vliv ,,SOKP (alt. A-ZUR)* a ,provoz nové
paralelni drahy letist¢ Ruzyné.«

Nelze souhlasit stvrzenim, uvedenym na stran¢ 7 ozndmeni zaméru, které popisuje
kumulativni dopad zdméru TT dal$imi zdméry v Gizemi. Neni zfejmé, jakym zpiisobem dospél
zpracovatel k zavéru, Ze lze vylou¢it kumulativni dopad navrZzené tramvajové trati, vé&.
rekonstrukce ul. Usteckd, se zamérem Obytny soubor Nové Chabry — faze F a G a zapadni
dopravni pfipojeni. Tento zdmér predstavuje nejvyznamnéjsi investiéni zdmér na Uzemi
Dolnich Chaber a je zcela evidentni, Ze zptsobi navySeni dopravni zatéze v uzemi, které bude
spoluplisobit s dopravnimi zménami vyvolanymi realizaci tramvajové trati.



2. Technicka studie — TT Kobylisy — Zdiby

Navrzené charakteristické pii€né fezy s jizdnim pruhem 2 x 3,25 m pfi intenzité dopravy cca
1620 tisic vozidel/den v oboustrann¢ zastavéné komunikaci, bez moznosti parkovani je
nepiijatelné — neprofesni. Méreni intenzity dopravy povazujeme kazdopidné za velmi
podhodnocené.

PiedloZzena dokumentace neobsahuje kapacitni posouzeni Zadné ze stavbou dotéenych
kiizovatek na tahu ul. Usteckd. Neni tedy ziejmé, zda vlivem vystavby TT nebude
nevhodnym zplsobem omezen provoz individualni dopravy. Toto je z pohledu obyvatel MC
Dolni Chabry nutno povazovat za zcela zésadni, jelikoz ve stavajicim stavu existuje pouze
omezené mnoZstvi dopravnich napojeni Dolnich Chaber na ul. Usteckou a potazmo celou
komunikacni sit, pficemz n&které z téchto napojeni soucasné vykazuji dopravni zavady.
Pozadujeme doloZeni podrobnych kapacitnich posouzeni dotéenych kiiZovatek a dale navrh
doprovodnych dopravnich opatteni, ktera zajisti zlepSeni dopravni dostupnosti izemi mé&stské
Casti (predloZzena stavba nefesi pouze vystavbu TT, ale i kompletni rekonstrukei ul. Usteck4 a
nelze tedy tyto skute¢nosti oddélit). Vlivem vystavby TT nelze pfipustit zhorSeni dostupnosti
tizemi MC pro ostatni téastniky provozu. PfedloZena dokumentace nepiedstavuje dostatecny
podklad pro vyhodnoceni dopadu zameéru z tohoto hlediska.

3. Akusticka studie

Byla hodnocena akustickd situace ze samotného provozu na planované tramvajové trati a téz
vyhledové (rok 2023, 2050) nebyl tedy uvazovan hluk ze stdvajicich a vyhledovych
komunikaci (SOKP). Zavérem je konstatovano, Ze realizaci zaméru dojde ke zlepSeni
akusticke situace podél 11/608 v Dolnich Chabrech a Zdibech — neni ni¢im podloZeno.

Z protokolu méteni hluku dolozeného v piiloze 6 (zpracovatel spol. Ekola) vyplyva, Ze jiz
v soutasné dobé jsou na ul. Usteckd dosahovany vyssi intenzity, nez jaké jsou vyéisleny v
dopravn€ inzenyrskych podkladech, viz mé&fici bod M1, profil A - zji§téné realné intenzity cca
9000 prijezdd ve sméru Mélnik a 12 000 prijezdi/24h ve sméru ,.centrum®. Dopravné-
inZenyrské podklady vSak uvadi vyznamné niz§i hodnoty. Je tedy ziejmé, Ze stavajici
intenzity na ul. Ustecka jsou vyznamn& podhodnoceny.

4. Rozptylova studie a vefeiné zdravi

Je skute¢nosti, Ze na izemi Prahy jsou za obdobi 2013—2017 splnény vSechny imisni limity a
z provedenych modelovych vypo¢ti pro rok 2023 lze ofekéavat plnéni imisnich limiti bez
vlivu zaméru. Uvedenim zaméru do provozu lze odekdvat néardst v okoli terminald a

navazujicich D8 a I/9 pro rok 2050 veetné prispévku automobilové dopravy nebylo
ptekroceni imisniho limitu zaznamenéno.

V ramci dokumentace EIA pozadujeme piedlozit podrobné&jsi situaci dopravniho FeSeni,
minimilné na podkladu Katastrilni mapy (nikoliv obecné mapy), ktera prokaze
realizovatelnost celé stavby a soucasné umozni reilné vyhodnotit dopad stavby do tizemi
i na Zivotni prostiedi. DoloZenou situaci z tohoto pohledu poZadujeme za nedostate¢nou.

Soucasné pozadujeme zpresnit i dopravné-stavebni FeSeni celé trasy TT a tiprav ul.
Ustecka.



5. Biologicky pruzkum

Z hlediska flory a vegetace nedojde k rozséhlému kéaceni stromid a dfevin, takze lze
kompenzovat realizaci nahradni vysadby nasledné dle stanoveni v ramci povoleni. Z hlediska
fauny u obratlovcii, bezobratlych a jejich migracnich tras zasahuje zdmér do oblasti méné
vyznamng az nevyznamne.

6. Hydrologicky posudek

Posudek prokazal, ze je vylouCen vliv na podzemni vody, nebot’ terénni Upravy jsou pouze
mélce podpovrchové a hladiny podzemni vody je ve vétSich hloubkach nez 10 m pod
povrchem. Zajmové uzemi neni zahrnuto do Zadného ochranného pasma vodnich zdrojt.

7. Dopravné inzenvrské podklady (TSK + IPR)

DIP — TSK jsou sttednédobé (2023), DIP — IPR jsou dlouhodobé (2050). Oboji uvadi nazor,
Ze zbytna automobilova doprava z koridoru tramvajové trati se pfesouva, eventualné je
ptevedena do stopy D8. Toto tvrzeni neni nijak zdivodnéno.

Pozadujeme, aby dopravné-inZenyrské podklady byly ptepracovany tak, aby odrazely jak
ptipravované a schvalené projekty tak, aby byl realn€ vyhodnocen kumulativni dopad
feSen¢ho zdmeéru s dal§imi stavbami v uzemi a soucasné odrazely redlné intenzity provozu
v uzemi. Soucasné povazujeme za nezbytné, aby dopravné inzenyrské poklady byly dale
podrobngjsi.

8. Komentaf k ..oznameni zaméru*

EIA vzdy pracuje s variantnimi feSenimi zdméru. V daném piipadé je feSeni invariantni,
vyhotoveni ve stupni projektové piipravy technické studie. Dokladové jsou pfilohy:

Ptehledna situace (1:30000), situace 1:5000, podélny profil 1:7000 a charakteristické fezy.
Dle zjisténi kompletni technickd studie se v souéasné dob& dopracovavd. Dokumentace
»oznameni zdmé&ru* je vyhotovena se zfetelem na ,, IT Kobylisy — Zdiby*, bez ohledu na dalsi
vlivy piisobici v teritoriu (napt. SOKP, Paralelni draha Praha Ruzyné), tedy bez synergie.

Pozadujeme vypracovani alternativni varianty k tramvaji, nap¥. elektrobusy, které
bychom povaZzovali za srovnatelnou aZ vhodné&jsi alternativu, a jeji srovnani se stavajici.

C. DALSI PRIPOMINKY

1) Za zcela nedilnou soucast ptedlozené stavby TT povazujeme i celkovou rekonstrukei ul.
Ustecka. Nejedna se pouze o jednoduchou rekonstrukei, jak je v zdméru naznaceno, ale o
zasadni prestavbu a zménu ve fungovani dané komunikace, spo¢ivajici mimo jiné v
ziZeni celého profilu komunikace a upravé fady ktizovatek. Cely zamér je tedy nutno
hodnotit i v souvislosti se vSemi témito vyvolanymi tpravami komunika¢ni sité, coZ neni
v dokumentaci pro zjist'ovaci fizeni dostate¢né vyhodnoceno.

2) Je zcela evidentni, Ze bude nutné prebudovat/vystavét/zrekonstruovat pFemosténi Ustecké
ptes Spofickou. Pozadujeme doplnit v dokumentaci.



3)

4)

S)

Prvek cyklostezky nepovazujeme na ulici Usteckd za nezbytny. Cyklostezky i cyklotrasy
jsou vedeny po jinych mistnich paralelnich komunikacich, kde jejich umisténi lépe
koresponduje s niz8i dopravni zatézi, a je to tedy zroven bezpetndjsi i méng zdravi
zatézujici.

Domnivame se, Ze nejvhodnéjSi moZnost wuspoiadini jizdnich pruhd pro
automobilovou dopravu je nasledujici:

Ponechani dvou jizdnich pruhii od kfiZovatky ulic Usteckd a Kobyliska (respektive
Ustecka a UlGova na druhé stran€) smérem do centra, nebot” v tomto bod& dochazi
k nartistu dopravy. V této &4sti ulice Usteckd nejsou viezdy do objektt, ani parkovaci stani
a po stranach komunikace je dostate¢ny prostor. Dalsi uspotfadani dopravnich pruhd na
ulici Usteckd od zmin&né kiizovatky smérem na sever, aZ k pfemosténi Spofické
navrhujeme jako viceméné stavajici — tedy jeden pruh v oblasti nastupnich ostriivka a dva
(1 plus 1 pomocny) v oblasti mezitim.

Pozadujeme kompletni vypracovini dopravnich opatfeni, kterda povedou k regulaci
dopravy ve Stredoceském kraji, zejména Zdib a okoli, spole¢né sobéma P+R ,
autobusovou to¢nou a systémem sbérné dopravy v obci Zdiby a dalsich obcich.

Zavér

VySe uvedené skutecnosti souhrnné vedou k podcenéni dopravni situace v izemi a
navazujici hlukovd studie tak neni na téchto usecich vyhodnocena spravné.
PoZzadujeme, aby na zikladé zpFesnénych dopravné-inzenyrskych podkladi byla
zpracovana nova hlukova a dopravné inZenyrska studie, ktera vyhodnoti reilnou
hlukovou situaci v izemi a dopad predklidané stavby.

Ptiloha:

— Situace TT Kobylisy — Zdiby
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