DO 518, 519 RUZYNE-BREZINEVES

Posouzeni dokumentace zaméru, ¢asti B.1.6

Na zakladé pozadavku Méstské ¢asti Praha - Dolni Chabry jsem prohlédl dokumentaci
zaméru stavby prazského dalni¢niho okruhu DO Usek( 518 a 519 a zpracoval pripominky
k ¢4asti B.1.6.

V predlozené dokumentaci je mnoho formdlnich nedostatku. Je vidét, Ze dokumentace je
zpracovana dvéma raznymi kolektivy a jsou slepeny do jednoho dokumentu, takZze moje
nasledujici pripominky jsou platné v nékterych pripadech pouze k jedné z obou ¢3sti.

A. Pfipominky k technické casti
1. MUK Predni Kopanina

a. Dle mého nazoru predlozené fesSeni okruhu v dané lokalité je zcela nevhodné. Odboceni
dalnice D7 od Prazského okruhu je situovano v prostoru vzletového a pfistavaciho koridoru
budouci paralelni drahy 13-31. Trasa okruhu je situovédna prakticky proti startujicim
letadlim. KfiZzovatka je resena jako tfipatrova. Kritické kfizeni okraji ramp z/na D7, které
prechazeji pres DO, je asi 25 m od hrany DO. | pfi maximalnim podélném spadu ramp bude
horni rampa cca 12 m nad DO. A to do toho nezapocitavam pficné sklony vozovek, jak ramp,
tak DO. Pfipojeni letisté je vizitkou nasi zemé pro pfilétajici navstévniky. Pripojeni D7, tak
jak je navrzeno, je pripojeni silnice nizsiho fadu a ne dalnice.

Vhodnéjsi umisténi by bylo az za Tuchométicemi.

b. Pokud zména umisténi neni mozna doporucoval bych jiné feseni (viz situace).

Okruh DO bych ponechal tak, jak je navrzen.

Odboceni D7 z okruhu smérem na sever navrhuji zahloubit o 6 m proti stavajicimu stavu a
kratkym tunelem délky asi 30 m, svétlé Sitky 15.0 m podejit DO.

Odboceni zD7 na DO od severu prejde nad D7. Oba sméry D7 projdou jednosmérnymi
tunely asi 16.0 a 8.0 m dlouhymi. Odbocujici vétev z D7 podejde DO tunelem délky asi 20.0
m.

KFizeni na D7 jsou mimo hlavni pfistavaci koridor, pod bo¢nimi bezpecnostnimi plochami,
napojeni vétvi D7-DO0 je pod sestupovou rovinou, vse s dostate¢nou vyskovou rezervou.

Pri¢né usporadani vsech tuneld navrhuji shodné 15.0 m, tj. pro jizdni pruhy 2 x 3.75 + 1 x
3.5, vodici prouzky 2 x 0.5 m a chodniky min Sifky 1.25 m. Podjezdnd vyska 4.8+0.1 m
rezerva + zelezobetonova deska 0.5 m + vozovka = cca 6.0 m.

Nezndm soucasné vyskové reSeni stavajici silnice D7 a z toho dlvodu nechdvdm oteviené
délky koncovych prlpletd komunikaci.



Otazkou pak zlstava pouze oslnéni letadel auty prijizdéjicich po DO od vychodu. Zde je
nutno zajistit osvétleni okruhu s nizkymi stoZary, pfipadné bocnim osvétlenim. Zakaz

pouzivani dalkovych reflektort je automaticky na osvétlené komunikaci.
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MUK P¥edni Kopanina

2. Mosty

Mostni objekty tvofi velice podstatnou ¢ast a stejné jako tunely jsou ¢asové nejnarocnéjsi
¢asti stavby. V predlozené dokumentaci jsou mosty odbyty velice strohym odkazem, tj.



délka, pocet a velikost poli a Sitka. Neni nutné, aby mosty byly doloZzeny kompletni
dokumentaci, ale mély by alespon definovat pricné usporadani na mostech, Sitky mezi
obrubniky, Sitky chodnikd, svodidla nebo zdbradli anebo oboje a predpokladany typ nosné
konstrukce.

V dalSich fazich projektu a vystavby muize dojit k Upravam, ale pro predpoklady vystavby by
zakladni parametry mély byt zndmy nyni.

U dlouhych dalnicnich mostl by mély byt chodniky nejen revizni, ale i Unikové, tedy
plnohodnotné za svodidlem. V pfipadé kombinovaného mostu s tramvaji by mélo byt zcela
jasné usporadani.

3. Most pres Drahanské udoli.

Tento most by se mél vybudovat jako zcela prvni. Doporucoval bych tento most provadét
vysouvanim od zafizeni stavenisté P29 v km 41.5-41.8. Odpadl by tak nadmérny provoz pfi
vystavbé horni stavby pres Dolni Chabry. Rozpéti konstrukce 48 + 7 x 60 + 48 m je vhodné
pro tento zplsob vystavby. Most je témér po celé délce v pfimé, coz asi byl zamér.
pricného sklonu pravého mostu v km 40.006-40.038, coz této technologii nevyhovuje,
pfitom mald zména trasovani je moind. Veskery material, s vyjimkou spodni stavby a
provizornich podpér, je dopravovan z jedné strany, a tedy mozno po trase okruhu. Jednalo
by se tak o spojity nosnik komorového prirezu konstantni vysky. Méstské c¢asti na jih by tak
mély byt zatiZeny jen dopravou materialu a stavebni techniky pro vystavbu spodni stavby.
Po dokonéeni mostu bude most vyuZivan pro stavenistni provoz.

4. MUK Cimice

Tato kFizovatka navazuje na most pres Drahanské udoli. Smérovy oblouk od Cimic a Dolnich
Chabr( smér vychod je zbytecné maly a zrychlovaci pruh pravdépodobné (podélny fez vétvi
kfizovatek neni k dispozici) zasahuje az na most. Vétsi polomér této vétve by umoznil lepsi a
drivéjsi pfipojeni. PredloZené reSeni asi vychazi ze snahy docilit stejného pricného sklonu
jako hlavni komunikace, a proto na této rampé dochdzi k preklopeni do sklonu hlavni trasy,
coz v tomto pripadé je zbytecné, protoZe se hned zase preklapi zpét.

5. MUK Usteckd

Na silnici 11/608, ktera prechazi pres DO, je planovana tramvajova trat. Z dokumentace neni
zfejmé, zda tramvajova trat bude stfedem komunikace anebo vné. V pripadé stfedového
usporadani by bylo vhodné provést kfizovatku jako Uplny Ctyflistek.

6. Most pfes udoli Cimického potoka

Nedoporucuji pouZiti obloukového mostu, ale podobny zplsob jak u mostu pres Drahanské
udoli. Po dokonceni mostu premistit technologické vybaveni a provést stejnym zplsobem a
obdobnym rozpéti, tedy 48 + 60 + 48 m. MéIl by se tak zredukovat nepfiznivy vliv na udoli.



U tohoto mostu se opét jedna o stejny problém jako u mostu pres Drahanské udoli, tj.
zména pricného sklonu vozovky na zapadnim konci mostu v délce asi 30 m u obou sméru. |
tento problém se da reSit malou zménou trasovani.

7. Most pres Vitavu

Pro tento most bude pravdépodobné vypsana soutéz. Zde vzhledem k trasovani dochazi
dvakrat ke zménu pfi¢ného sklonu. V tomto pfipadé, predpokldaddm letmou betondz, tato
metoda tento problém zvladne.

8. MUK Brezinéves

Tato ktiZzovatka je na konci Useku 519 s navaznosti na Usek 520. Z vykresU vyplyvad, Ze stavba
519 ma byt dokoncena a zprovoznéna dfive nez 520. Predpoklddam tedy, Ze vSechny
mostni objekty v této kfizovatce jsou soucasti stavby 519.

9. Tab. 9 Mostni objekty na hlavni trase (str. 40)
a. V tabulce je uvedena chybné kilometraz mostu pres udoli Cimického potoka.
b. Chybna kilometraz D8 Nadjezd DO a vétviD a E

c. Nadjezdy MUK silnice 11/240 a MUK Suchdol. Délka krajnich poli 18.5 m se mi jevi proti
délce 40 m hlavniho pole kratka. MduzZe zde dochazet k zdporné reakci a tim nadzdvizeni
koncl mostu (pokud se nejedna o vzpéradlo s tahly na konci mostu).

10. Tunely

Konstrukce vSech tunelll na hlavni trase obou staveb je popisovana jako Zelezobetonovy
uzavieny ram o dvou polich (véetné tunelu Suchdol). Vykresy Vzorovy pficny fez tunelu
Suchdol vsak ukazuje tunel se dvéma tubusy a mezilehly tfipatrovy prostor, odspodu
kanalizace + kolektory, zachranna ulicka + SOS komory a vzduchotechnicky kanal. Konstrukci
téchto tunell tvoli Zelezobetonova stropni deska na ctyfech podzemnich sténach. |
v podélnych fezech vsech tunell stavby 518 jsou vyznaceny podzemni stény.

V oddilu ,Vystavba“, str. 55 je uvedeno poutZiti u tunell v Suchdole a Rybarka metody ,,cover
and cut”, coZz znamena vykop do Urovné podhledu stropni desky, vybudovani podzemnich
stén, provedeni stropni desky a nasledné vybudovat tunel pod deskou. Tato metoda je
vhodnd pro omezeni doby otevieného stavenisté po celé délce tunelu. Pti této metodé
ovsem muze dojit k poruse hydrogeologického systému, podzemni stény zasahuji hluboko
pod dno tunell, a tak mohou zabranit proudéni podzemnich vod s naslednym poklesem
hladiny ¢i Uplnému zmizeni vody ve studnich. CoZ v husté obydlené oblasti mize vést
k nedozirnym ndsledkiim. Proto doporucuji peclivé zvazit pouziti této metody. Pfi pouziti
hloubenych tunelll zaloZzenych na desce k urcitému ovlivnéni hladiny spodnich vod m{ize



dojit téz, ale v podstatné mensi mife. PoufZiti razenych tunell by z tohoto hlediska bylo sice
nejvhodnéjsi, znamenalo by to vSak zapustit tunely neimeérné hluboko.

Sitky chodnikd v tunelech se li$i, na stavbé 518 jsou 1.0 m $iroké, na stavbé 519 vnitini 1.4 m
a vnéjsi 1.2 m. Sitky chodnikd by mély byt jednotné 1.25 m. Dle norem je $itka chodniku
0.5m + n x 0.75 m coz pro 1 proud chodcl dava 1.25 m. Tyto chodniky slouZi k uniku.

‘

Na str. 52 je uvedeno ,Drendzni vody zpoza tunelu...“. Prosim nenicte ¢eStinu a pouzijte

spravny vyraz, tedy ,,z rubu tunelu...”

Drenaini vody by nemély byt odvadény do destové kanalizace, jak je zde uvedeno, ale
vyvést na povrch a teprve potom mohou byt svedeny do destové kanalizace jako povrchové
vody.

11. Stavenistni provoz

Stavenistni provoz je v zasadé resSen po trase okruhu. Tam, kde je nezbytnost stavenistniho
provozu mimo trasu, je nutné minimalizovat tento provoz. Na vyjezdech ze stavenisté na
verejné komunikace je nutno vozidla fadné odistit a dodavatel je povinen udrZovat Cistotu
verejnych komunikaci. Pro stavenistni provoz doporucuji v nejvétsi mife provoz po trase, a
proto co nejdfive vybudovat dalni¢ni mosty a tunely (alespon jejich spodni desku).

12. Celkové reseni

Predlozené reSeni ukazuje, Ze se nejednd o okruh kolem Prahy ale o Sestipruhovou
rychlostni komunikaci prochazejici zastavénou oblasti. Kvili zamezeni nadmérného hluku
predloZené reseni predpoklada velké mnozstvi tunel(, jak na stavbé 518 tunel Horoméfice
500 m, tunel Suchdol 2200 m, tak na stavbé 519 tunely Zdmky zapad 150 m, Zamky vychod
300 m, tunel Dolni Chabry-Zdiby 750 m, ale i na stavbé 520 tunel Tfeboradice 1350 m, tunel
Velent 470 m a tunel Vinor 2080 m tj. 7.8 km tunelt na 30 km dalni¢niho okruhu.

Dalnice prekracuje hluboka udoli, a z toho vyplyva velké mnozstvi mostnich objekt(.

Opakuiji, reseni krizovatky u letisté je zcela nevhodné a doporucuji tuto kfizovatku odsunout
az za Tuchoméfice. Toto feSeni je doporucovano studii okruhu zpracovanou Ing M
Strnadem a Ing J TomeSem v r.1915 a v pozdé;jSich upravach. Doporucuji se vazné zamyslet
nad timto feSenim. V této trase nejsou takové terénni vyskové rozdily, a prestoze je delSi
neméla by znamenat diky mensim podélnym spadlm zvySeni provoznich nakladd. A
v kazdém pfripadé je to méné exhalaci.

B. Formalni nedostatky dokumentace
1. Prehledné situace 1:10 000

Popisy, kilometraz a technické udaje musi byt vdaném méritku Citelné. Popisy obloukd na
vykrese B.1.1 stavby 518 jsou necitelné i pfi vétSim zvétSeni. Stejné tak nékteré slozZitéjsi



kiizovatky jsou netitelné snahou plosné zvyraznit detaily MUK Rybarka a MUK Brezinéves.
Mnohobarevna situace 519 je s chybami, napr. dle barev je D8 komunikace pro pési.

Znaceni svahu na vykrese B.1.1 stavby 518 slité (i pfi zvétseni).
Kilometraz neni nutna po 100 m, byva zvykem po 500 m ale musi byt jasna (Citelnad).

Chybi kilometraz vedlejsich komunikaci.

2. Podélné rezy v méritku 1:5000/500

V podélnych fezech komunikaci by mély byt zakresleny i tunely, pfestoZe jsou na
samostatnych vykresech (plati pro 518).

Doporucoval bych doplnit dokumentaci o podélné fezy vSech komunikaci a vétvi kfizovatek,
oziejmilo by se tak mnoho nejasnosti jako na ptiklad vy$ky na MUK Pfedni Kopanina anebo
MUK BFezinéves.

3. Znaceni objektu

Objekty by mély byt v textové casti ocislovany tak, jak ve vykresech. Byva zvykem cCislovat

vsvs

60x.

Nazvy objektl by mély konzistentni tj. ,nadjezd DO v km*“ je dalni¢ni most nad cestou, silnici,
vodotedi atd. Nadjezd pres dalnici je ,nadjezd silnice 11/243 pfes dalnici“. Drfive na to byla
norma, nevim, zda jesté plati. Obzvlasté nepiehledny je popis objektd MUK Biezinéves.

6. Technické vykresy studii

Vykresy jsou prevzaty z rdiznych studii a ndvrhu ZOV. Cislovani téchto vykrest by mélo byt
pozménéno tak, aby odpovidalo seznamu pfiloh.

7. Co je to ,zornénd krajina“? Tento vyraz jsem ve slovniku nenasel. Myslim, Zze by mélo byt

,obdélavana krajina“.
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Legenda

| Hranice hi. m. Prahy
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Vyznadeni porovnavanych &asti Prazského okruhu
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ZUR HL. M. PRAHY - AKTUALIZACE ¢.1 MP =
SCHEMA c.1 a podnétu uplamﬁnéhn MC na tzv, tegwnélnl varinnfu Praiského nkruhu

Dalni¢ni okruh kolem Prahy

Modfre a zelené je vyznacen okruh dle ndvrhu Ing M Strnada



