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1. Uvod

Predmétem hodnoceni vlivii podle § 8 zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na Zivotni
prostedi, ve znéni pozdé&jsich predpist, je zamér ,SOKP 518, ‘319 Ruzyne - Brezinéves™ (dale
jen Zameér). Oznamovatelem Zameéru je Redltelstw silnic a dalnic CR (Na Pankraci 56, 140 00
Praha 4, IC 65993390). Zhotoviteli dokumentace (dale jen Dokumentace) jsou
PRAGOPROJEKT, as. (K Rysance 1668/16, 147 54 Praha 4) a AFRY CZ s.r.o. (Magistr(i
1275/13, 140 00 Praha 4). Prilohy Dokumentace tvofi technické vykresy, analytické mapy a
expertni studie.

Zamér ,SOKP 518, 519 Ruzyné - Bfezinéves“ je umistény na uzemi hl. m. Prahy a
Slredocesl\eho kraje, k. 0. Pfedni Kopanina, Nebusice, Lysolaje, Suchdol, Sedlec, Bohnice,
Cimice, Dolni Chabry, Bfezinéves, Dablice, HoroméFice a Zdiby. Zahajeni stavby komunikace
»SOKP 518, 519 Ruzyné - Biezinéves™ o délce 15,11 km se predpoklada na rok 2027 a uvedeni
do provozu na rok 2030,

11. Rozptylova studie

Rozptylova studie pro posuzovany Zamér (dale RS) byla v kvétnu 2023 provedena modelem
ATEM, ktery je ve vyhlasce ¢. 330/2012 Sb. uvedenjakojedna z referencnich metod pro imisni
modelovani. Rozptylova studie pro proces posuzovani vlivu stavby na Zivotni prostredi by méla
byt zpracovana dle Metodického pokynu MZP, Odboru ochrany ovzdusi, pro vypracovani
rozptylovych studii podle § 32 odst. 1 pism. e) zakona ¢. 201/2012 Sb., ¢ ochrané ovzdusi (dale
MP RS)." Tento pokyn v podrobné mife popisuje pozadavky na néleiitosti rozptylové studie,
coz v konecném duisledku zvysuje jeji kvalitu a transparentnost. Korkrétni pripominky k RS i
s ohledem na pozadavky MP RS jsou tyto:

a) Kapitola 3.1 RS kratce popisuje umisténi Zameéru, vzdalenost obytné zastavby od ngj
a tvar reliefu v zajmovém uzemi, dale odkazuje na obrazky 1 a 2. Vyskové poméry
v hodnocenych lokalitach jsou vsak na téchto obrazcich velmi $patné rozpoznatelné
(zejména v oblasti s obytnou zastavbou). Vzhledem k vyznamnosti Zaméru a rozloze
hodnocené oblasti je zadouci k RS pfiloZit detailni vykresy zaméfené na zobrazeni
vySkovych poméri. Rovnéz je dale v textu RS tieba blize vysvétlit zpisob vypoétu

1Viz vnitfni sdéleni MZP, Odboru ochrany ovzdusi, k 7ahdjeni zjistovaciho fizeni k zaméru ,,Pokrac¢ovani v hornické
Einnosti - |. etapa Doly Bllma 2019—2035”, ze  dne  26.1.2017. Dostupné  na




rozptylu znegistujicich latek v lokalitach s vysoce komplikovanym terénem?” a uvést,
nakolik vypocet odpovida realité (tj. nakolik je zatizeny nejistotami). Ptikladem je
rozptyl emisi z planovaného vysokého dalni¢niho mostu nad kafonem Vltavy smérem
k vyznamné nize polozenym oblastem Troji a Prahy 6. Ve vyslednych rozdilovych
mapach imisni zatéze v mistech toku Vltavy neni zobrazen zadny imisni pfispévek, coz
nemuze odpovidat realité.

b) Stézejni kapitola 3.2.1 RS obsahuje udaje o automobilové dopravé coby zdroji emisi
v oblasti Zaméru, které jsou oviem nedostacujici. Neuvedeni téchto udaji zphsobuje
nepiezkoumatelnost celého vypoctu.

- pouzité tdaje o intenzitach automobilové dopravy jsou pro jednotlivé vypocetni
stavy uvedené na vykresech 130 az 142 a 148 a 149. Intenzity automobilové dopravy
jsou zde zobrazeny v poCtech za 24 hodin prumémého pracovniho dne. MP RS ale
pozaduje uvedeni také udajti o intenzité dopravy v podob& maximalnich hodinovych
pocta vozidel a pojezdi.

- Na vykresech 136-142 jsou uvedené kartogramy intenzit dopravy pro Zameér
vruznych vypoCtovych stavech v¢etné MUK. RozliSeni vykresi je vsak
nedostate¢né pro identifikaci dopravnich intenzit na jednotlivych vétvich MUK.
Proto je tfeba doplnit kartogramy dopravnich intenzit v detailu pro jednotlivé MUK
Zameru.

-V textu RS nejsou uvedeny nékteré zvolené hodnoty vstupnich parametrii modelu
MEFA (napf. vytizenost nakladrich vozidel), které byly pouzité pro vypocet emisi
z automobilové dopravy.

- Neni jasné, jak byla fesena vyska emisi nad terénem u ramp MUK a mostnich
objekth a rozptyl emisi z ¢asti Zaméru vedenych v zarezech. Naprosto chybi popis
vypoctu emisi z portalt tuneld.

-V tabulkach v kapitolach 3.2.1 a 3.2.2 RS jsou uvedené pouze emisni bilance, avak
nikoli emisni koncentrace zneCistujicich latek, jak vyzaduje MP RS.

-V poznamce pod tabulkou ¢. 1 na str. 11 RS se uvadi, ze , produkce NO2 predstavuje
7 — 15 % NOx. " Neni uvedeno, jaky konkrétni podil NO2 z uvedeného rozsahu je
v RS uvazovan.

¢) ,Pro hodnocené iiseky zaméru byly uvazovany rychlosti 100 km.h”' pro povrchové a 80
km.h'" pro tunelové uiseky a plynulost na stupni 1,5 az 2, pro najezdové rampy pak
ryvchlost 60 km.h' a plynulost na stupni 2,25 (str. 10 RS). Z téchto daji plyne, e
v rozptylovém vypotu je uvazovan pouze idealni stav plynulého provozu bez
dopravnich komplikaci, coz v zadném pripadé nebude trvale odpovidat realnému
provozu. Z divodu maximalniho pfiblizeni se realité je tieba kriticky zhodnotit kapacitu

Zameéru i souvisejicich komunikaci (pfivadécn) a na problematickych mistech zahrnout
dopravni kongesce a snizenou plynulost do rozptylového vypo&tu.

d) Na str. 435 Dokumentace se uvadi, ze ,pokud bude v navazujici PD pristoupeno ke
zrizeni nahradnich zdrojit energie pro osvétleni a vétrani tuneli, budou tyto zahrnuty
do akustického posouzeni™ Jelikoz ziizeni takovych zdroji lze zcela realné
pfedpokladat, je nutné jiz v ramci Dokumentace, a tedy i RS, nahradni zdroje energie
zahrnout do rozptylového vypoctu, a to vCetné jejich pravidelnych zkousSek.

? Na str. 6 RS se sice pise, Ze rozptylovy model umoziiuje Jvypocet znecisténi v relativné komplikovaném terénu.
Neni viak jasné, zda rozptylovy model realisticky reflektuje vysoce komplikovany terén kafionu Vitavy.



e) Kapitola 3.22. RS uvadi emise zautomobilové dopravy na vybranych Gsecich
silni¢nich komunikaci SirSiho uzemi, kde je dle dopravni prognozy predikovano
vyznamnéjsi ovlivnéni realizaci Zameéru. ,Vzhledem ke skutecnosti, Ze useky jsou
vetsinou vybrany v délce nekolika kilometru, témer na kazdém z hodnocenych uiseki je
Fada casti s odlisnymi intenzitami dopravy. Pro prehlednost je v (..) tabelarnim
prehledu  pro  kazdy hodnoceny usek vybrana jedna typicka hodnota intenzit
antomobilové dopravy™ (str. 13 RS). Z tohoto popisu neni ziejme, zda i pro vlastni
vypocet emisi z automobilové dopravy na téchto tsecich byla pouzita jen jedna
Ltypicka“ hodnota, nebo zda byly predmétné useky pro ucely vypoctu rozdé€lené na
segmenty charakterizované intenzitami automobilové dopravy jim pfislusejicimi. Je
tfeba zduraznit, ze pripadny vypocet emisi z vybranych silni¢nich komunikaci v Sir§im
uzemi provedeny na zékladé jen jedné .typické” hodnoty je velmi pravdépodobné
zkreslujici a navic neprezkoumatelny. Nepiezkoumatelné je i tvrzeni, ze ,je moziné ve
whiedu k roku 2030 ocekavat vlivem uvedeni zaméru do provozu celkové snizeni emisi
vSech sledovanych znecistujicich latek na vybranych profilech™ (str. 23 RS).
. Typi¢nost™ vybrané hodnoty intenzity dopravy neni nijak prokazana (napf. uvedenim
deskriptivni statistiky hodnot intenzity dopravy na celém useku). Je-li z nevysvétlenych
vypocetnich technickych diivodl potieba zjistit emise z predmétnych Gseku pouze na
zakladé jedné hodnoty intenzity dopravy pro cely usek, pak je z diivodu vyhodnoceni
nejhorsiho mozného stavu potieba vypocet vySe emisi ndvodit vzdy z nejvyssi intenzity
dopravy na tomto useku.

f) RS je tieba pfepolitat ve smyslu pfipominek vznesenych k dopravné-inzenyrskym

podkladiim:

- Je velmi nepravdépodobné, ze zaméry verejné hromadné dopravy (TT Podbaba-
Suchdol, Zeleznice Praha-Letisté-Kladno a dalsi) a aglomera¢ni okruh uvedeny
v DIP budou v roce 2030 v provozu®. Z tohoto divodu lze ocekavat realné vyssi
dopravni intenzity na dotéenych komunikacich stavajici sité, nez jak je uvadéno
v DIP.

- Scénai E2 a E3 se Zamérem pocita s dopravni indukci pouze na trase Zaméru,
nikoliv viak na stavajicich komunikacich, na nichz je tedy dopravni intenzita ve
vyhledu do budoucna podhodnocena *

g) V Kkapitole 3.5 RS se popisuji referencni body: . Kromé pravidelné sité referencnich
bodhi byla ddale vvivorena sada charakteristickych bodt pro vwhodnoceni imisni zatéze
v prostoru obymé zastavby v okoli zaméru” (str. 31 RS). Nejsou vSak zvoleny specificke
vypoétové body tak, aby byly vvhodnoceny dopady zdroje na citlivé skupiny obyvatel
dle MP RS (vzdélavaci a zdravotnicka zafizeni apod.). V MC Praha — Dolni Chabry se
jedna o ZS Sporicka, lesni matefskou Skolu JAATA (ulice K Brnkam), MS Bilenecké
nam., MS Chaberagek v Protilehlé ul., MS Beranov, dale sportovisté Sokola Dolni
Chabry a fotbalové hiisté SK Delni Chabry.

h) Kapitola 3.6 RS fesi znecistujici latky a jejich v soucasnosti platné imisni limity. OvSem
WV soucasné dobé je v pokrocilém stadiu schvalovaciho procesu revize smérnice U o
kvalité vnéjsiho ovzdusi, z niz jsou odvozeny i ceské imisni limity. Tato revize mj. prinasi

3 Vzhledem k zanedbatelné pokrotilosti stupné jejich pFiprav lze rozumné a svysokou mirou jistoty

predpokladat, Ze tyto stavby k uvedenému obdobi realizovany nebudou.

“Z DIP vyplyvé, ze Zamér povede k dotasnému mirnému poklesu na nékolika komunikacich na Uzemi hl. m. Prahy.
S vyjimkou Evropské se viak jedna o zanedbatelny dopad a je vysoce pravdépodobné, ze uvedené komunikace
se opét brzy zaplni v diisledku dopravni indukce.



)

zasadni zpFisnéni imisnich limitit pro PM10, PM2,5 a NO2, a to u prumérnych rocnich

koncentraci na polovinu® (str. 62 studie opatfeni ke snizeni vlivi Zameéru na kvalitu
ovzdusi). V kapitole 3.6 RS proto musi byt komentovan realné ocekavatelny vyvoj
imisnich limit( a s tim souvisejici mozna zména (néarust) rozlohy nadlimitné zatizenych
uzemi, a to ve stavu bez Zaméru i s jeho vlivem. Chystanou legislativni upravu je tieba
vzhledem k délce realizace a provozu Zaméru piedjimat a v ramci posuzovani EIA

vyhodnotit.

V kapitole 3.7 RS je hodnocena souc¢asna troven znec¢isténi ovzdusi v zajmovém tzemi
na zaklade petiletych primért imisnich koncentraci znecCistujicich latek pro roky 2017

az 2021 publikovanych CHMU. Pro lepdi pochopeni a interpretaci hodnot imisniho
pozadi je viak Zadouci uvést. jaka konkrétni podkladova data jsou pro pétileté priméry
imisnich koncentraci CHMU pro oblast zajmového tzemi Zaméru rozhodujici. Je
znamo, ze pii tvorbé téchto map jsou slou¢ena primarni data naméfena na méficich
stanicich s vystupem zrozptylového modelu a piipadné dalsimi doplikovymi
parametry. Rozptylovy model dodava dulezitou plo$nou informaci, ale pro odhad vyse
koncentraci je zasadni imisni méfeni ’ Je tedy dileZité védét, jaké konkrétni stanice
imisniho monitoringu jsou pro v kapitole 3.7 RS v tabulkach ¢. 16 a 17 uvedené hodnoty
rozhodujici a zda tyto stanice jsou svou vzdalenosti a charakterem pro zajmové zemi
Zaméru relevantni a vypovidajici. Navic je znamo, Ze emisni inventury pouzivan¢ pro
konstrukce imisnich map CHMU v pfipadé emisi zdopravy nezahrnuji detailni
prostorovou informaci.® Nabizi se tedy napf. otazka zda, prlpadne nakolik je soucasny
provoz na D8 v oblasti MUK Brezinéves v informacich o imisnim pozadi od CHMU
promitnuty. Vzit v uvahu je potieba rovnéz skuteCnosti ovliviujici nejistoty map
pétiletych priméri imisnich koncentraci, které jsou rozvedeny v pripominkach ke studii
opatfeni ke snizeni vlivi Zaméru na kvalitu ovzdusi. Timto zptisobem je tfeba Kriticky
zhodnotit, zda jsou opravdu v soucasnosti v realité ,.ve vipoctové oblasti splnény imisni
limity témér vsech sledovanych imisnich velicin® (str. 35 RS).

V textu RS nejsou uvedeny nejistoty a limity pouzitého modelu, coz znemoZiuje

kritické posouzeni vysledkl. Je tieba uvést, ze:

- Model ATEM nelze pouzit pro urCovani hodnot koncentraci za velmi nizkych
rychlosti vétru a za bezvétii.” V RS chybi diskuse, jak se toto omezeni konkrétné
projevi na jeho vysledcich pro obdobi nepfiznivych rozptylovych podminek a
v hodnotach kratkodobych imisnich koncentraci.

- Neni jasné, jak jsou denni dopravni §pi¢ky a mozné kongesce zohlednény ve
vypoctu kratkodobych maximalnich imisnich hodnot. Stejné tak neni jasne, jak se
tyto zhorsené, ale i bézné dopravni situace mohou promitnout do imisniho prispévku
Zameru v situaci zhorSenych rozptylovych podminek.

- Neni uvedena nejistota modelovanych imisnich hodnot, ktera se mtize pohybovat
v fadu az n&kolika desitek procent.®

Odpovéd CHMU ze dne 6.11.2020 na iddost o soudinnost od Méstského Gfadu Jesenice (..
CHMI/411/153/2020)
® Odpovéd CHMU ze dne 6.11.2020 na #adost o soudinnost od Méstského ufadu lesenice (C.j.
CHMI/411/153/2020)
7 str. 3 uzivatelské pfiru¢ky modelu ATEM, http://www.atem.cz/soubory/ke stazeni/UzivPrirucka.pdf
# Nejistota stanoveni koncentrace matematickym modelem miZe dosahnout aZ 50 % (viz str. 52 rozptylové studie

zaméru

LHi  tech  zpracovani  plasti  véetné  povrchovych  Uprav.  —  lokalita  Lednd”,

hitps://portal.cenia.cz/eiasea/detail /EIA OV8224)




k) V kapitole 5 RS je resen vliv_stavebnich praci na kvalitu ovzdusi. Kapitolu je treba
dopracovat ve smyslu téchto pfipominek:

Z divodu dlouhé doby trvani vystavby (nékolik iet) je nutné provést rozptylové
vypocty nejen pro . modelové hodnoty nariustu priumérnych dennich koncentraci
suspendovanych castic frakce PM10 a maximalnich hodinovych koncentraci oxidu
dusiciteho” (str. 82 RS), ale i pro modelové hodnoty naristu primérnych ro¢nich
koncentraci znecistujicich latek s definovanymi imisnimi limity.

Vypocet je nepiezkoumatelny, nebot’ nejsou uvedené dulezité vypoctové parametry
(napi. objem odvazeného a pfivazeného materialu v¢. vykopové zeminy, neni
konkretizovan rozsah demolic vCetné trhacich praci apod.)

Zda se, ze do vypottu nebyly zahrnuté emise z mobilnich dieselagregati (v
oblastech bez moznosti pripojeni na odbérna mista) a lodni dopravy

Do vypoctu je nutné zahrnout i vystavbou vyvolané zmeény v silni¢ni a Zeleznicni
dopravé (objizdné trasy, kyvadlovy provoz, omezeny provoz, pfipadna nahradni
autobusova doprava za vlaky)

Efektivita doprovodnych ochrannych opatieni na snizeni emisi ze stavebni Cinnosti
neni konkretizovana (vycislena)

Ve Spesove, 2.10.2023
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