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Tento komentdF je odbornym komentdrem dokumentace k zaméru vystavby usekil 518 a 519
Prazského okruhu, zamérenym zejména na dopady na kvalitu ovzdusi. Nejednd se o ,,posudek” z toho
duvodu, Ze je psdan volnou formou: nejsou splnény formdlni ndleZitosti ¢lenéni posudku, napfiklad
vymezeni otdzek, na které odpovidd, vycerpdvajici vycet zdroju, atd. V pfipadé zdjmu nebo nejasnosti
rad odpovim na dotazy, pfipadné k dilcimu tématu poskytnu podrobnéjsi formuldr. K mé odbornosti
uvddim, Ze se od roku 1996 zabyvdm environmentdlnimi a energetickymi otdzkami dopravy, véetné
hodnoceni dopadi novych technologii a paliv na vyfukové i jiné emise, a ndsledné vlivy na kvalitu
ovzdusi (imise), Zivotni prostredi a lidské zdravi. V soucasnosti piisobim jako vysokoskolsky profesor na
CVUT v Praze a na Technické univerzité v Liberci, jsem ¢lenem ndrodnich a mezindrodnich expertnich
skupin, moje publikace jsou dohledatelné v databdzich Scopus (¢islo autora 13405359900, 69 publikaci,
942 citaci, h-index 17) a Web of Science (Cislo autora B-1669-2010, 60 publikaci, h-index 15). Nejsem
drZitelem Zadné z relevantnich ceskych akreditaci nebo autorizaci, nebot zpracovdnim EIA a
rozptylovych studii, a audity EIA a rozptylovych studii, jsem se zabyval v USA (stdt New York), a v CR
aktivity, jeZ je vyZaduji, nikdy nebyly a nejsou mym dennim chlebem. Pravidelné se ucastnim
mezindrodnich odbornych konferenci a pravidelné jsem soucdsti komisi prakticky vsech vyznamnéjsich
Ceskych vysokych skol, pred kterymi jsou obhajovdny doktorské dizertacni prdce souvisejici s emisemi a
kvalitou ovzdusi.

Zamér povede k obecnému navyseni emisi zdravotné rizikovych latek tim k obecnému zhorseni
imisni situace v praiské aglomeraci. K narlstu dojde prakticky u vSech sledovanych kategorii (oxidy
dusiku, Castice, benzo[a]pyren) i legislativou vyslovné nelimitovanych latek (amoniak, formaldehyd,
ostatni reaktivni slouceniny dusiku, ostatni polycyklické aromatické uhlovodiky, sekundarni ¢astice).
RozloZeni dopadl bude znacné nerovnomérné, v nékterych oblastech dojde ke zlepsSeni, jinde naopak
ke zhorseni situace; v priméru vsak dojde ke zhorseni.

Dle rozptylové studie, ktera je soucasti ozndmeni zaméru, jsou pro vSechny sledované latky relativni
navyseni koncentraci vyvolané zamérem o fad (desetinasobné i vice) vyssi nez maximalni snizeni
koncentraci vyvolané zamérem. Napriklad k nejvyssimu nardstu roc¢niho priiméru NO2 dojde na
Suchdole, o 11 ug/m3, zatimco pokles ,bude ¢init do 1 ug/m3“ (Rozptylova studie, str. 40). V pfipadé
benzo[a]pyrenu (dale jen “BaP”) bude maximalni narlst o 0,43 ng/m3, zatimco pokles bude do 0,04
ng/ms3.

Tyto viceemise predstavuji desitky procent soucasného imisniho limitu (napf. pro ro¢ni priimér NO2
je 11 ug/m3 narust 27,5 % limitu 40 ug/m3, pro ro¢ni prdmérné koncentrace benzo[a]pyrenu je narlst
0 0,43 ng/m3 43% limitu 1 ng/m3.

Dokumentace zcela ignoruje vyvoj stavu poznani v oblasti dopadu znecisténi ovzdusi na lidské zdravi.
Napfiklad zcela ignoruje maximalni koncentrace rizikovych latek ve venkovnim ovzdusi doporucené
Svétovou zdravotnickou organizaci (WHO) (ro¢ni priméry 5 ug/m3 pro PM2.5 a 10 ug/m3 pro NO2;
WHO Air Quality Guidelines, 22.9.2021 https://www.who.int/news-room/questions-and-
answers/item/who-global-air-quality-guidelines;
https://www.who.int/publications/i/item/9789240034228). Dokumentace rovnéz  ignoruje
navrhované nové, o polovinu pfisné&;jsi imisni limity pro EU (napf. ro¢ni prdméry 10 ug/m3 pro PM2.5
a 20 ug/m3 pro NO2; COM/2022/542 ze dne 26.10.2022;
https://environment.ec.europa.eu/publications/revision-eu-ambient-air-quality-legislation en)
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Pouze samotny relativni prispévek zaméru k ro¢nim koncentracim NO2, 11 ug/m3, bez zohlednéni
jakychkoli jinych stavajicich zdroju, je vyssi, nez je 10 ug/m3 doporucovanych jako maximalni hodnota
Svétové zdravotnické organizace.

Viceemise vyplyvajici ze zaméru jsou v rozptylové studii znacné podhodnoceny. Napfiklad nejsou
uvazovany fyzikalni a chemické pochody v atmosfére, napriklad tvorba oxidu dusi¢itého oxidaci
emitovaného oxidu dusnatého, tvorba prizemniho (troposférického) ozonu fotolyzou oxidu dusnatého
slune¢nim svétlem, tvorba mikroskopickych castic naptiklad dusicnanu amonného z emitovanych
oxidd dusiku a amoniaku rovnéz emitovanym vozidly a emitovanym téZz napfiklad zemédélskou
¢innosti. Neni zohlednéna tvorba sekundarniho aerosolu obecné.

Dale jsou viceemise vyplyvajici ze zdméru podhodnoceny tim, Ze skutecny objem indukované dopravy
bude vyssi, nei je v rozptylové studii predpokladano. K uréitému narlstu indukované dopravy dojde
velmi brzy po zprovoznéni zdméru, nicméné k dalSimu nardstu indukované dopravy dojde az v pribéhu
dalsich let tim, Ze v pfrilehlych lokalitdch dojde k masové vystavbé obytné a komercni zastavby.
Prikladem toho budiz nekontrolovana a z hlediska dzemniho planovani nezvlddnutd vystavba obfich
logistickych arealli, ndkupnich center a rezidencnich zén (neni ziejmé, Ze Ize hovofit o ,obcich” ve
vyznamoveé realistickém slova smyslu, nebot velmi ¢asto postradaji zakladni obéanské vybaveni, které
je pro obec charakteristické) podél koridor( D1, D10, D11, a nové i D5, D8 a dalsich.

Kompenzacni opatreni pro snizeni nadlimitnich koncentraci Skodlivin v ovzdusi budou netcinna,
resp. nepovedou ke snizeni koncentraci velmi jemnych uhlikatych castic, které maji vyrazné horsi
dopad na lidské zdravi nez napfiklad anorganicky prach z pole. Zatimco hrubé castice, napfiklad piliny
pfi Ffezani dreva, klesaji k zemi pomérné rychle a Ize je zamést, mensi Castice klesaji k zemi vyraznéji
pomaleji. To je zfejmé napriklad u cigaretového koure, ktery na zem v praktické mife neklesd, a tudiz
jej nelze z mistnosti odstranit ani jejim zametanim, ani kropenim podlahy. Velmi malé ¢astice nelze ani
odstranit listnatou zeleni. Navrhovani ,,zelenych bariér” ma obdobny ucinek jako oddéleni kuracké a
nekuracké ¢asti restaurace rostlinami v kvétinacich. Nutno podotknout, Ze ¢astice z motor(l jsou jesté
vyraznéji mensi neZ viditelné Castice obsazené v koufi z cigaret. Vysledek je spiSe akademicky — dle
studie federalni viady USA sniZila zeleri v Chicagu koncentrace ¢éstic v ovzdusi o desetiny procena, a
obdobné hodnoty jsou popsany i v dalsi literatufe. Pouzivana , certifikovand metodika“ ma znacné
rezervy. Kdyby byla zelen tak Gc¢inng, Slo by vyresit preshrani¢ni pfenos c¢astic véetné BaP z Polska do
Moravskoslezského kraje vysazenim zeleného pdsu pfi hranicich. Pro ndzornou ukazku doporucuji
aplikovat metodiku na pomérné rozsahlou stavajici zeleri, nap¥iklad Dablicky haj nebo Kunraticky les,
nebo i na kterykoli z méstskych park, a vysledky porovnat s namérenymi hodnotami.

Celkové snizeni emisi BaP poZadované v kompenzacnich opatfenich je necelych 400 gramu roc¢né. To
se zdda jako malé mnoistvi, ale jednd se o velmi rizikovou latku, jejiz pomysina kapka v olympijském
bazénu staci k zdvaznym zdravotnim nasledkim.

Poznamka: Objem olympijského bazénu 50 x 25 m, primérna hloubka 3 m, je 50 x 25 x 3 = 3750 m3,
jedna kapka vody je cca 0,05 ml =0,05 mg =50 000 ng, jedna kapka v bazénu tedy odpovidd koncentraci
50 000 ng/m3 déleno 3750 m3 = 13,3 ng/m3, tedy 13,3x vice nez je ro¢ni imisni limit BaP 1 ng/m3, dle
nékteré literatury je doporuceny limit fadové desetiny ng/m3 (0,1-0,5 ng/m3).

Jen pro predstavu, pfiblizné 6 kg BaP roc¢né z provozu zaméru odpovida v priméru 16,4 g, tj.
16 400 000 000 ng denné, coZ by hypoteticky stadilo kontaminovat limitni koncentraci 1 ng/m3
veskery vzduch nad Prahou (ta ma rozlohu 496 km2 neboli 496 milioni m2) do vysky 33 m, nebo
kazdou hodinu do vysky 1,4 m.
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Celkové emise veskerého primyslu v Praze byly v roce 2014 dle ¢lanku Hopan a kol., 2018
(https://vytapeni.tzb-info.cz/vytapime-pevnymi-palivy/17074-porovnani-emisi-benzo-a-pyrenu-z-
jednotlivych-kategorii-zdroju), s odkazem na CHMU, 0,3 kg ro¢né. Jak usek 518, tak Usek 519
vyprodukuji kazdy priblizné 3 kg BaP, tj. fadové, desetindsobné, vice, nez veskery prdmysl v Praze.
Z toho wvyplyva, ze i kdybychom zavieli veskery pramysl produkujici BaP v Praze, sniZeni
poZadovaného pro ,odc¢inéni” viceemisi BaP z realizace Useki 518 a 519 nedocilime.

SniZeni ma byt realizovano opatfenimi v oblasti lokalnich topenist. Dle ¢lanku Hopan a kol., 2018,
vyprodukovala v roce 2014 vsechna lokdlni topenisté v Praze cca 60 kg BaP. (Poznamka 1: To je asi
dvojndsobek souctu prispévkl emisi BaP pouze z vybranych usekl komunikaci, deklarovanych
v Rozptylové studii v Tab. 5-11. Pozndmka 2: To je v pfikrém rozporu s tvrzenim v Rozptylové studii, ze
doprava ma mensi nez desetinovy podil na celkovych emisich BaP v Praze. V tom pfipadé by celkové
emise z dopravy musely byt 5-6 kg BaP ro¢né, pricemz zlomek kg BaP ro¢né by pripadal na vybrané
komunikace, tabulky vSak uvadéji o dva rady, tj. fadové stondsobné, vyssi hodnoty, 27-38 kg BaP roc¢né.
Rozpor dvou i vice fadd bohuZel neni v rozptylovych studiich piedkladanych v CR vyjimecny.)
Postupnym zakazem provozu starsich typd a emisnich tfid lokalnich topenist, zpfisfiujicimi se emisnimi
limity pro nové prodavana topenisté, dobrovolnou nahradou kotlG napfiklad v ramci , kotlikovych
dotaci”, presvédcovanim obcanu, aby topili Fadné, netopili odpadky, apod., a dalSimi opatfenimi budou
emise z lokdlnich topenist dale sniZzeny (coz je jiz nyni soucast planu pro zlepsovani kvality ovzdusi,
takZe opatreni jiz nelze dale ,vytézit” jako kompenzacni, protoZe by probéhla i v nulové varianté), a
pravdépodobné i v nulové varianté bude dosazeno jakéhosi optima, Ze obc¢ané, ochotni snizit, at uz
jakymkoli zplisobem, svoje emise z lokalnich topenist, jiz tak ucinili nebo nezavisle na realizaci zaméru
tak ucini, a dalsi sniZzeni nebude prakticky proveditelné a mlze se setkat s nepochopenim a odporem
obc¢and. (Slovy nejmenovaného obcana Prahy-Suchdola: ,To mi zakdZzou topit difevem, aby néjaky
pomatenec v obfim esuvécku s vybrakovanym filtrem castic se tady mohl prohanét po dalnici?“)

Naopak je mozné, Ze z oblasti nejvice zamorenych zplodinami citlivéjsSi obané odejdou a nahradi je
jedinci z rznych davod(l ke znecisténi ovzdusi vice tolerantni, a tito budou nachylnéjsi ke spalovani
levnéjsich a dostupnéjsich paliv (uhli nizké kvality, pouzité mazaci, fritovaci a dalsi oleje, nedostatec¢né
vysusené drevo, spalitelné odpadky, a nejriznéjsi vydobytky lidové tvotivosti, véetné smési lidové
nazyvanych ,Bursikovy brikety” ¢i ,Ostravska torpéda“), ktera jsou spojena se (znac¢né, ne o jednotky
nebo desitky procent) vy$sSimi emisemi BaP a dalSich rizikovych latek. Tim ovSem nejen Ze nebude

kompenzacni opattfeni naplnéno, ale vznikne dalsi, v rozptylové studii neuvedeny, zdroj BaP.

Zamér je v pfimém rozporu s klimatickym zavazkem hl. m. Prahy. Dle dostupnych dat, propoctl a
odhadl o intenzité dopravy dojde na Uzemi praiské aglomerace k nardstu intenzity silnicni
automobilové dopravy, a to predevsim vlivem dopravni indukce, kdy nové vznikla kapacita generuje
novou dopravu tim, Ze nabizi pfiznivé podminky pro cestu automobilem tam, kde tato doposud byla
zdlouhava vlivem chybéjici infrastruktury nebo vlivem pretizeni stavajici infrastruktury.

Narist emisi CO2 neni mozné nijak kompenzovat, protoZe vsechna myslitelna opatfeni — sniZeni
energetické narocnosti vozidel, nahrada ropnych paliv biopalivy a syntetickymi palivy, ndhrada
kapalnych paliv elektrickymi pohony, zlepSeni stylu jizdy (ecodriving), nahrada automobilové dopravy
verejnou dopravou, nemotorizovanou dopravou, atd. — jiz budou v maximalni mife vyuZita praveé pro
spinéni klimatického zavazku, a i tak je, diky technologické realité, vysoce nepravdépodobné, Ze
klimatického zavazku bude dosazeno.

Dalsi pfedpokladané negativni vlivy, jejichZ rozbor je nad rdmec tohoto jextu, jsou tvorba tepelnych
ostrovt, shizeni schopnosti krajiny zadrzet vodu, fragmentace krajiny, a vznik a rozvoj vylouéenych
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lokalit podél trasy zdméru. Lze té7 ocekavat, tak jako u vSech predchozich usek( déalnic Praze a okoli,
Ze indukovana doprava logicky povede k ndrlstu intenzity i na vzdalenéjsich mistech a nutné povede
k pretiZzeni dopravni sité, se vSsemi dopady na plynulost provozu a kvalitu ovzdusi, jinde.

Za hlavni pfinos zaméru lze oznacit pouze to, Ze zamér povede ke zlepSeni obsluznosti severniho a
severozapadniho okraje Prahy automobilovou dopravou. VSechny ostatni dopady budou spise
negativni, a to pomérné vyrazné. Objem indukované dopravy vysoce prevysi pomérné maly objem
dopravy vymisténé z centra mésta. Dojde tak k celkovému narlstu, a to velmi znacnému, intenzity
dopravy. Ten bude spojen s vyraznym zhorsenim kvality ovzdusi, vyraznym navysenim hluku, a dalSimi
negativnimi dopady v lokalitach. Zdmér je predklddan v dobé, kdy se vétsSina Evropy snazi nahradit
individudlni automobilovou dopravu jinymi druhy dopravy, a to pravé z dlvodu znaénych a
mnohocetnych negativnich vlivl na ovzdusi, klima, tepelné ostrovy, fragmentaci krajiny, vznik
vyloucenych lokalit podél dalnic, ale i napfiklad narodni bezpeénost (vétsina ropy a ropnych paliv je do
EU dovéaZena, a to prevazné z politicky problematickych zemi a regiona).

Celkovy dopad zaméru tak bude negativni, a to zejména v mistech, kde ma byt zdmér lokalizovan.

Z uvedeného je zifejmé, Ze se zde stretavaji dva navzajem neslucitelné zajmy, na jedné strané zdjem
o lepsi vzdjemné propojeni zejména Prahy a prilehlych region( automobilovou dopravou, a na druhé
strané zadjem obcan(, a to zejména obyvatel nejvice dotéenych obci, jako je Suchdol, Zdiby, a dalsi, o
nenavysovani znecisténi ovzdusi, hluku a dalSich nezadoucich dopad(i automobilové dopravy. Lze to
podat i tak, Ze v tomto Fizeni se bude rozhodovat o stietu prava Ci privilegia cestovat automobilem a
prava i privilegia na ochranu Zivota, zdravi a Zivotniho prostiedi.

Prava na Zivot, ochranu zdravi a priznivé Zivotni prostfedi jsou zakotvena v tstavnim poradku, a na
jejich zakladé jsou ustanoveny napftiklad emisni a imisni limity, a poZadovany a vypracovavany studie
o vlivu dopadU na Zivotni prostiedi a zdravi, a tyto verejné projednavany, s cilem zajistit, aby byly
povoleny jen ty zdméry, u kterych jsou negativni dopady vyhodnoceny jako , pfijatelné”. (Neni redlné,
aby negativni dopady jakékoli soudobé technologie byly nulové.) Provozovat a vyuZivat motorova
vozidla je nutné brat jako privilegium, vdzané na fadu podminek, a zjevné nikoli nadfazené pravim
zakotvenych v Ustavnim poradku. V tomto ptipadé, alespon z hlediska obci dotéenych zdmérem, ale
pravdépodobné i daleko SirSiho okruhu vefejnosti, jsou negativni dopady zjevné pfili§ vysoké a ac
historicky mohly byt vnimany jako pfijatelné, stejné jako napfiklad v historické dobé koureni
v budovach, pouzivani azbestu nebo DDT, i jizda bez pfilby nebo bez bezpecnostnich pasd, za soucasné
situace jsou tyto dopady neumérné prFinosim a proto nepfijatelné. (Je pravdépodobné, Ze
technologickym pokrokem dojde k vyraznému snizeni negativnich vlivi dopravy, ale toto nelze
povaZovat za spolehlivé zarucené.)

Jedinym feSenim proto je realizaci zaméru odlozit do té doby, nez budou vyrazné a prokazatelné
snizeny emise rizikovych latek, hluku a sklenikovych plynt z provozovanych vozidel.

V Praze, 3.10.2023

Prof. Michal Vojtisek, M.S., Ph.D.
Korespondence: FS CVUT, Technicka 4, 160 00 Praha 6, michal.vojtisek@mensa.cz, tel. 774 262 854



