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Vyjadieni MC Praha-Dolni Chabry
k dokumentaci zaméru ,,D0 518, 519 Ruzyné — Brezinéves*

Dne 4. 9. 2023 bylo na tfedni desce kraje zvefejnéno oznameni ¢. j. MZP/2023/710/2860 o
zvetejnéni dokumentace zaméru S ndzvem ,,D0 518, 519 Ruzyné — Brezinéves “ (,,Zamér*).
Podle ustanoveni § 8 odst. 3 zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na Zivotni prostiedi a
o zmén¢ nékterych souvisejicich zakonl (zdkon o posuzovani vlivli na zivotni prostiedi), ve
znéni pozdéjsich predpisti (,,zakon o posuzovani vlivii“) se mize vetejnost, dotCena vetfejnost,
dotené organy a dotCen¢ tizemni samospravné celky vyjddrit k dokumentaci u prislusného
uradu, a to pisemné do 30 dnit od zverejnéni informace o dokumentaci.

MC Praha — Dolni Chabry (,Méstska &ast“) jako dotéeny uzemni samospravny celek je
pfipravovanym Zamérem zasadn¢ dotcena, a to zejména v souvislosti s negativnimi vlivy
Zameru, ktery by byl v kontextu dané lokality zdrojem vyznamnych imisi hluku a znecisténi
ovzdusi a zpusobil by nevratné zniCeni krajinného razu. Zamér by tedy vedl ke zhorSeni
kvality Zivotniho prostifedi na izemi Méstské ¢asti a Zivota jejich obc¢anu.

Me¢stska cast jiz v roce 2019 zaslala své pisemné vyjadieni k ozndmeni zdméru S nazvem ,, DO
519 Suchdol — Brezinéves , v ramci kterého vysvétlila sviij nesouhlas s uvedenym zamérem a
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uvedla celou fadu pozadavkli pro posuzovani zaméru. Tento zamér byl nasledné na
zaklad¢€ zavéra zjistovaciho fizeni sloucen se zdmérem ,,D0 518 Ruzyneé-Suchdol “.

S ohledem na zpracovani ptedlozené dokumentace zdméru, kterd trpi celou fadou zasadnich
nedostatk®l, je v rozporu s pravnimi predpisy Ceské republiky, legislativou Evropské Unie a
obsahuje nedostate¢na a rozporuplna posouzeni a stanoviska, a dale vzhledem k ignorovani
piedchozich pozadavkii Méstské casti timto Meéstska c¢ast predklada své vyjadieni k
dokumentaci Zaméru.

. NESOUHLAS MESTSKE CASTI SE ZAMEREM

Me¢stska cast nesouhlasi s predlozenym Zameérem, a to z nasledujicich divoda.

1) Nesoulad Zaméru s pravnimi predpisy EU

Soucasny navrh Silni¢niho okruhu kolem Prahy, nové dalnice DO (,,D0*) je soucasti IV.
multimodalniho koridoru Berlin — Istanbul transevropské dopravni sité¢. K zdsadam rozvoje
transevropské dopravni sité¢ patii predevsim

e zvySeni plynulosti a bezpecnosti provozu,
e rychlé spojeni velkych aglomeraci,

e obchazeni méstskych oblasti,

e odd¢leni méstské a tranzitni dopravy.

Podle ustanoveni § 4 odst. 1 zdkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich ,,ddlnice je
pozemni komunikace urcenda pro rychlou dalkovou a mezistditni dopravu silnicnimi
motorovymi vozidly, kterd je budovana bez uroviiovych krizeni, s oddélenymi misty napojeni
pro vjezd a vyjezd a ktera ma smérovée oddélené jizdni pasy.“ DO by mél FeSit tranzitni /
dalkové dopravni vztahy, napi. Hradec Kralové — Plzen nebo Berlin — Viden, nikoliv vSak
spojeni Suchdol — Bohnice ¢i Podbaba — Kobylisy nebo k zajisténi vnitromé&stskych vazeb mezi
Prahou 6 a Prahou 8.

DO jako soucast infrastruktury globalni sit¢ by mél plnit dilezitou roli v dalkové nakladni a
osobni dopravé, jak vyplyva z nafizeni Evropského parlamentu a Rady ¢. 1315/2013 o
hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sit€¢ a o zruSeni rozhodnuti
661/2010/EU (,,nafizeni TEN-T*). Pokud vSak na néj budou kladeny pozadavky, aby zaroven
slouZzil potiebam méstské dopravy, nemize podle ndzoru Méstské €asti fungovat tak, jak ma.
Je naopak zapotiebi zamezit miseni méstské a tranzitni dopravy, a to zejména ndkladni
kamionové. Jediné tak je mozné docilit zvySeni plynulosti a bezpecnosti provozu, tedy naplnit
cile nafizeni TEN-T.

Ptedlozen4 dokumentace zdméru si sama odporuje v samotném ucelu stavby, kdyz u stanoveni
funkce dokoncené severni ¢asti dalnice DO 518, 519 na str. 28 stanovi, Ze jde o prevedeni
tranzitni dalkové dopravy na nadfazeny komunikac¢ni systém a k tomu realizaci nékterych
¢asti vnitroméstskych dopravnich vztahi mezi okrajovymi ¢astmi mésta. Jen o par stran dale
na str. 39 viak dokumentace u mimouroviiové kiizovatky Cimice naopak uvadi, ze ptivadéé
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zaji§t'uje napojeni na ulici Spofickou a Cimickou pro zaji§téni vnitroméstskych vazeb
(Praha 6 — Praha 8).

Transevropska dalnice v jiZzni varianté svou polohou a parametry neresi efektivné méstské
tangencialni vazby. Je naprosto nelogické, aby lidé z Bohnic ¢i Kobylis jezdili do Dejvic po
délnici ptes pfirodni park Drahan — Troja. Propojeni v ramci hlavniho mésta je zapotiebi, ale
blize (idedln¢ od ul. K Pazderkdm v Bohnicich) a v jiné podobé¢ (napt. planovana TT Podbaba
- Bohnice - Kobylisy, nizky mistni most ¢i metro tangenta).

DO naproti tomu vede zastavénym a zastavitelnym tzemim hl. mésta Prahy, a tedy nechrani
obyvatele Prahy pied nepiiznivymi u¢inky tranzitni silni¢ni dopravy (nesoulad s ¢l. 30 pism.
e) natizeni TEN-T). DO fakticky neni obchvatem, ale priatahem hlavnim méstem. Realizace
tohoto dalni¢niho prutahu by méla velmi negativni dopady na cca 100.000 lidi na severu a
vychodé Prahy.

DO zaroven nezajisti bezproblémové propojeni infrastruktury globalni sité s infrastrukturou pro
regionalni a mistni dopravu (nesoulad s ¢l. 30 pism. d) nafizeni TEN-T), nebot’ slucuje v jedné
velkokapacitni komunikaci dalkovou, regionalni a mistni dopravu a zptsobi nebezpecné
miseni tranzitni (zejména nakladni) dopravy s dopravou méstskou a s ¢l. 30 pism. e) nafizeni
TEN-T, nebot’ nezmiriiuje vystaveni méstskych oblasti nepriznivym ucéinkiim tranzitni
Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy, mimo jiné i prostfednictvim obchvati méstskych oblasti..

Typickym piikladem jsou stavajici Gseky Prazského okruhu, které vedou na izemi Prahy (DO
510 mezi Cernym Mostem a B&chovicemi a DO 515 Slivenec — D5), kde dochazi k ¢astym
zacpam a nehodam vcetné ohrozeni plynulosti provozu na dalsich méstskych komunikacich.

Nesoulad vedeni DO s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 ze dne
11. 12. 2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sit¢ nebo natizenim
TEN-T byl opakované namitdn v ramci jednotlivych navrhu na zruSeni pfisluSné uzemné
planovaci dokumentace (pfedev§im Zasad tUzemniho rozvoje hlavniho mésta Prahy a
StredoCeského kraje). Spravni soudy se k této namitce postavily riznym zplsobem.

Nejvyssi spravni soud ve svém rozsudku ze dne 30. 10. 2008, €. j. 9 Ao 2/2008 - 62, ve véci DO
Ruzyné-Biezinéves a letové drahy Letisté Ruzyné, naptiklad uvedl, ze ,,ze strany porizovatele
uzemniho planu je vSak nanejvys vhodné vzit v uvahu, Ze rozhodnuti Evropského parlamentu a
Rady ¢. 1692/96/ES, o hlavnich smerech Spolecenstvi pro rozvoj transevropské dopravni sité
Jje urceno clenskym statiim a je tak zavazné i pro Ceskou republiku ve vsech jeho cdstech. Pokud
by trasa silnicniho okruhu byla v rozporu s timto rozhodnutim, dle jehoz clanku 9 odst. 1
transevropské dopravni komunikace mijeji hlavni sidelni utvary, tato skutecnost miiZe byt v
nékterém 7 piipadnych dalSich Fizeni tykajicich se této stavby uspéSné namitana.

Méstska ¢ast dale odkazuje kontrolni zavéry NKU ohledné kontroly vyuziti Finanénich
prostiedkt na potizeni silni¢niho spojeni Brno—Videni (R52) zvefejnéné ve Véstniku NKU
08/26, které lze bez dalsiho vztahnout také na DO. Dle NKU zamér R52 ,, nespliioval vétsinu
pozadavkii EU kladenych na tvorbu sit¢ TEN-T*, projekt neni potencialné zivotaschopny,
nebyly dostate¢né zohlednény dopady na Zivotni prostiedi a nebyla analyzovana moznost vést
spojeni Brno—Videi v jinych variantach po existujici—infrastrukture.



NKU pak upozoriiuje, Ze ,, MD zastavilo prdce na koncepcénim dokumentu GEPARDI, u néhoz
existovaly predpoklady, Ze zabezpeci optimalni alokaci verejnych zdrojii do dopravni
infrastruktury. Koncepcni dokument GEPARDI byl nahrazen dokumentem Harmonogram
vystavby dopravni infrastruktury v letech 2008—2013, ktery vychazi z postoje MD, Ze realizacni
prioritu md stavba, ktera je technicky a ekonomicky nejlépe pripravena. Harmonogram
neprosel procesem SEA, protoze dle vyjadieni MZP se nejednd o koncepcéni dokument.
Ppripadé trvani stavajici praxe ze strany MD miiZe byt vainé ohroZena financni spoluuicast EU
i na dalSich projektech indikovanych v operacnim programu Doprava. “

Obdobn¢ v ptipadé zdméru bylo opakovan¢ zamitnuto piedlozeni objektivniho a odborného
komplexniho posouzeni vlivu na zivotni prostiedi jakékoliv jiné varianty nez varianty DO
zanesené v ZUR Praha a ZUR Stfedo¢esky kraj s odkazem na nijak neprokazané udajné
obtiznosti realizovatelnosti pravé pro nesoulad se ZUR. Duivodem pro posouzeni jediné
varianty, v rozporu s pozadavkem MZP CR a smérmici Evropského parlamentu a Rady
2011/92/EU ze dne 13.12.2011, o posuzovani vlivii nékterych vetejnych a soukromych zdmért
na zivotni prostiedi (,,smérnice EIA"), pfitom nemuZe byt skuteCnost, ze urCity zamér je
vymezen v Uzemné planovaci dokumentaci v urcité varianté. V ramci zékladnich principti fizeni
EIA se ptedpoklada a je pozadovano odiivodnéni vybéru varianty praveé vzhledem k vliviim na
Zivotni prostiedi.

Smérnice EIA neuvadi, kolik alternativ k navrhovanému projektu by mélo byt zpracovano.
Musi se jednat o rozumné alternativy, s uvedenim divodu pro vybér zvolené varianty a s
posouzenim jejich dopadii na zivotni prostiedi, jak bude rozvedeno dale v textu.

Varianty pak maji byt zvefejnény a projednany formou veiejné konzultace. Odbornici by méli
provést k variantam socioekonomické analyzy a dal$i environmentalni posouzeni relevantni pro
fizeni EIA. Je kladen diiraz na vyuziti mistnich znalosti, které mohou pfispét k vyslednému
zkvalitnéni posuzovanych variant. Varianty v§ak musi identifikovat a posoudit jak piedkladatel
dokumentace, tak kompetentni organy. Provedeni porovnani alternativ je velmi dileZzité,
identifikace a zvazovani alternativ by nemély byt povazovany za formalitu. Stanoveny postup
je také nezbytnym piedpokladem pro zajisténi transparentnosti celého procesu v ocich
veiejnosti, ujisténi a doloZeni, Ze byly zvazeny a posouzeny alternativy a byly poskytnuty
jasné diivody, proc byla zvolena pravé kone¢na varianta.

Rovnéz problematika hluku je v CR fadu let nedostateéné fesena MZd CR. Vysledkem je
situace, kdy se mnoZi stiznosti na feSeni problematiky hluku ze strany odpovédnych instituci.
Ceska republika zatim nevyuzila ani moZnost, kterou ji nabizi implementace Smérnice
Evropského Parlamentu a Rady 2002/49/ES, podle které jsou od roku 2005 v pétiletych
intervalech zpracovavany Strategické hlukové mapy — SHM, na které rovnéz v pétiletych
intervalech navazuje zpracovani Ak¢nich plana (zlepSeni hlukové situace na vybranych
mistech, kde je hluk nadlimitni). Pro tyto investice mohou jednotlivé ¢lenské zemé EU Cerpat
finan¢ni prostiedky ze Strukturdlnich fondid EU. Podminkou je, aby zpracované SHM a
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nasledné AP prosly tuspésn¢ oponenturou u EU.

O kvalité zpracovani SHM, piipadné i akénich planu u nas svédéi to, ze CR dosud (od r. 2005)
necerpala Zadné prostredky. Oproti tomu sousedni Slovensko ¢erpalo v ramci SHM a AP na
kompenzacni a protihlukova opatfeni finan¢ni prostfedky ve vysi 650 mil. EUR.



2) Rozpor s Politikou tizemniho rozvoje (PUR) a dal$imi strategickymi
dokumenty

Dle Politiky izemniho rozvoje schvalené vladou je divodem vymezeni DO pfevedeni tranzitni
silni¢ni dopravy mimo intenzivné zastavéné Casti mésta a ucelna distribuce dopravy v
metropolitni oblasti. PUR zarovei klade za tikol koordinovat rozvoj Prahy a Stiedogeského
kraje. Tranzitni silni¢ni doprava je oviem vedena v p¥imém rozporu scilem PUR
intenzivné zastavénymi c¢astmi mésta. Na severu je velmi problematické vedeni skrz
meéstskou ¢ast Praha — Suchdol, kde Zzije, studuje a pracuje témét 30.000 lidi (vCetné studenta
Ceské zemédélské univerzity) a také v t&sné blizkosti rezidenéni zastavby Horoméfic, Cimic,
Déblic a samotné Méstské Gasti (vice neZz 15.000 obyvatel). Navic tyto oblasti maji velky
potencial reziden¢niho rozvoje a podle uzemnich plant se zde pocita s dal§i rezidenéni
zastavbou. Na vychodé Prahy DO protina husté obydlenou oblast sidlisté Cerny Most a Horni
Pocernice s vice nez 40.000 obyvateli.

DO ovsem dle Zasad uzemniho rozvoje hlavniho mésta Prahy zajistuje distribuci zdrojové a
cilové dopravy pouze v Praze a nejbliz§im okoli, nikoliv v§ak v metropolitni oblasti, ktera
zahrnuje né€kolik okresti StfedoCeského kraje. NejenZe tedy nezajisti efektivni dopravni
obsluhu metropolitni oblasti, ale ve svém diisledku ani hl. mésta Prahy, nebot’ zde bude
dochéazet k nezddoucimu miseni tranzitni a méstské dopravy s negativnimi dopady na
plynulost a bezpecnost provozu.
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Funkce DO pro distribuci zdrojové a cilové dopravy po obvodu mésta je problematicka,
protoze usnadni dojizdéni autem (i ze vzdalengjSich lokalit). Za icelem ochrany zivotniho
prostiedi a zlepSeni dopravni situace ve méste je naopak zadouci, aby lidé nemuseli dojizdét do
Prahy viibec, tj. aby mohli uspokojit své potieby v misté bydlisté a v ptipadé dojizdéni pouzili
vetejnou hromadnou dopravu. Navic v prosazované poloze blizko mésta realizace okruhu, ktery
bude slouzit i jako pfijezdovd komunikace do Prahy a degraduje stfedoCeské obce (bez
dostatecné obCanské vybavenosti a dopravni infrastruktury) na pouhé ,,noclehdrny*.



Trasovani D0 je z hlediska potieby vyvaZeného a polycentrického rozvoje sidelni
struktury (odst. 18 PUR) a zvySovani sobéstaénosti stiedoeskych mést a obci (za Gi¢elem
omezeni vynucené mobility) nezadouci. Nevhodnost polohy dalni¢niho okruhu na izemi Prahy
potvrzuji i odborné studie a zkusenosti z praxe.

Trasa DO 518 a 519 navic zabira zastavitelné plochy pro bytovou a obcanskou vybavenost na
uzemi hl. m. Prahy. Vytvaii umé€lou bariéru uvnitt méstského organismu, ktera porusi vzajemné
vazby a funkce stavajici zastavby, zpusobi fragmentaci krajiny a zabor ploch vefejné zeleng,
Vyrazné snizi vyuZziti rekreacniho potenciidlu krajiny a negativné ovlivni prirodni a
krajinné hodnoty tizemi. To je zasadni rozpor s ¢l. 38 pism. b), f) a g) PUR. Realizace
zaméru pravdépodobné povede k nezadouci vystavbé logistickych, primyslovych a
komer¢nich objektll, coz bude mit za nasledek dalsi nartst dopravni zatéze a zhorSeni zivotniho
prostiedi v Praze.

PUR stanovuje jako hlavni kritéria minimalizaci konfliktii s piirodou, krajinou, kulturnimi a
civilizatnimi hodnotami a respektovani pozadavkt Evropské unie na transevropskou dopravni
sitt TEN-T (&1. 79 pism. b) a ¢) PUR).

Vystavba a provoz transevropské dalnice by predstavovaly zasadni konflikt s pfirodou,
krajinou, kulturnimi a civilizaénimi hodnotami. To je zasadni rozpor rovnéz s odst. 20 PUR,
podle kterého ,, rozvojové zamery, které mohou vyznamné ovlivnit charakter krajiny, umistovat
do co nejméné konfliktnich lokalit a ndsledné podporovat potifebnd kompenzacni opatieni. S
ohledem na to pri uzemné planovaci c¢innosti, pokud je to odiivodnéné, respektovat verejné
zajmy napr. ochrany biologické rozmanitosti a kvality Zivotniho prostredi, zejména formou
dusledné ochrany zvilasté chranénych uzemi, lokalit soustavy Natura 2000, ... vytvaret
podminky pro ochranu krajinného rdazu s ohledem na cilové kvality charakteristiky a typy

¢

krajiny a vytvaret podminky pro vyuZiti prirodnich zdrojii. *
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3) Rozpor se strategickymi cili Planu udrzitelné mobility

DO jako celek neodpovida Planu udrzitelné mobility hlavniho mésta. Jeho cilem je pfitom
. zajistit dopravu obyvatel a prepravu zboZzZi tak, aby vSechny zpiisoby pohybu po méste
fungovaly v souladu Aby se navzdjem zbyteéné neomezovaly fz'dily se zejména potrebami lidz'
Znecisténi ovzdusi spalovacimi motory, vysokd mira hlucnosti, ale tieba i stres béhem cekam
v dopravni zacpé md na veiejné zdravi znacény vliv* (viz. https://poladprahu.cz/co-je-plan-
mobility/).

Dle ustanoveni § 1 odst. 3 zdkona o posuzovani vlivl je ucelem posuzovani vlivii na Zivotni

prostiedi ziskat objektivni odborny podklad pro vydani rozhodnuti, popripadeé opatreni podle
zvlastnich prdavnich predpisu, a prispét tak k udrZitelnému rozvoji spolecnosti. Zamér je v
rozporu s cili a principy dilleZitych strategickych dokumentd hl. mésta Prahy, Ceské republiky
a Evropské unie. Pouze vydani nesouhlasného zavazného stanoviska k zaméru by umoznilo
naplnit cel zadkona o posuzovani vlivil.
Zamér je tedy v rozporu s nasledujicimi strategickymi cili Planu udrzitelné mobility.

a) SniZeni uhlikové stopy

Vlivem Zaméru naopak dojde k vyraznému zvyseni uhlikové stopy, a to z nasledujicich dvoda:


https://poladprahu.cz/co-je-plan-mobility/
https://poladprahu.cz/co-je-plan-mobility/

* nckolikaletd vystavba Sestiproudé dalnice vcetné mimouroviovych kiizovatek,
tunelll, mostli a piivadécti v tésné blizkosti rezidencni zastavby a pfirodnich
pamatek na izemi Prahy;

 celkovy narist dopravnich vykont na uzemi Prahy;

* narist dopravnich vykonl na stavajicich komunikacich uvnitt Prahy v disledku
dopravni indukce;

» v¢tsi nabidka silniéni kapacity, a tedy atraktivnéj$i podminky pro automobilovou
dopravu (s vyrazné vyssi uhlikovou stopou) v neprospéch alternativnich druht
dopravy;

» nakladny a energeticky naro¢ny provoz zejména tunelovych usek.

b) Zvyseni bezpecnosti

Naopak dojde ke sniZzeni bezpec¢nosti a zvysSeni nehodovosti mj. v disledku miseni tranzitni
nakladni a méstské dopravy, vyrazné vyssi rychlosti na okruhu a ptivadécich. Je prokazano, ze
snizeni bezpec¢nosti miize byt nejefektivnéji docileno snizenim rychlosti na 30 km/h (v
nckterych lokalitdch 1 mén¢), vhodnymi stavebnimi tpravami, které vedou ke zklidnéni
dopravy ve prospéch chodct a cyklistt a také ndhradou velkych tézkych aut (SUV) za mala,
prostorové usporna vozidla.

C) ZvySeni finan¢ni udrzitelnosti

Naopak dojde k vyraznému zhorSeni finan¢ni udrzitelnosti jak z hlediska investi¢nich, tak
provoznich ndkladut (tunely, mosty). Jedna se zfejmé o dosud nejdrazsi dalni¢ni stavbu v historii
CR, ktera povede k obrovskému zadluZeni statu a odsaje vefejné zdroje pro mnohem potiebn&jsi
a uzite¢néjsi investice (napft. Zeleznice, infrastruktura ve strukturdlné postizenych regionech,
Skolstvi, véda a vyzkum apod.). Zamér je extrémné nakladny projekt bez ekonomické
navratnosti.

d) ZlepSeni lidského zdravi

Ptivedeni tranzitni kamionové dopravy a celkovy nartist dopravnich vykonti na izemi Prahy
(mj. v dtsledku dopravni indukce) zakonzervuje stavajici Spatné klima, zhorsi hlukovou zatéz
a tim povede ke zhorSeni zdravi a kvality Zivota vSech obyvatel Prahy. Pti proudéni vétrii ze
severu a severozapadu zamoii zplodiny z dalnice vedené pouhych 6 km od centra praZzskou
kotlinu a centralni ¢asti Prahy. NarGst atraktivity a vétsi vyuzivani IAD povede ke snizeni
ohybovych aktivit (chiize, jizda na kole), coZ bude mit rovnéZ negativni vliv na zdravi obyvatel.

e) ZvySeni prostorové efektivity dopravy

wevr

ohrozuje konkurenceschopnost prostorové efektivnich a udrzitelnych druhti dopravy (MHD,
cyklo, pési ¢i jejich kombinace).

Tyto jevy jen zakonzervuji stavajici Spatné klima, zhorsi hlukovou zatéz a tim povedou ke
zhorseni zdravi a kvality Zivota vSech obyvatel Prahy. Cilem Planu udrzitelné mobility
piitom ma byt piesny opak.



Lukas Ballo, odbornik na moderni méstskou mobilitu a planova¢ méstské mobility, plisobici na
Univerzit¢ ETH v Curychu tika, ze mobilita a aktivity v prostoru jsou zasadnim
parametrem lidského Zivota. Vice neZ hodinu ¢asu denné travime v dopravé piesouvanim
se z jednoho mista na druhé. Rozhodnuti, ktera souvisi s dopravou, jsou soucasti naseho
zivotniho stylu. Vefejnd doprava je soucasti vSech dulezitych vefejnych prostor. Dopravni
planovani ma diilezitou roli v tom, jak travime nas cas, jaké aktivity vykondvame a jak vypadaji
vefejné prostory. Pro chovani lidi je tedy zasadni, jaky typ dopravy a jaké veifejné prostiedi
chce vlada Ceské republiky a hlavni mésto Praha podporovat a vytvéiet pro budouci generace.
Musi vychazet z védomého rozhodnuti, jak tvarovat prostor, vnimat prostor kolem nas a
doptedu modelovat disledky. Lidmi jsou automaticky vyuzivany takové dopravni systémy,
které funguji. Rozhodnuti, jak se po mésté pohybovat, je kolektivhim rozhodnutim, které
délame individualné v zavislosti na tom, jak vypada nas$ dopravni systém a geografie
mista.

II. NEDOSTATKY DOKUMENTACE ZAMERU

Dokumentace Zaméru vykazuje celou fadu nedostatki a pochybeni, které Méstska ¢ast shrnuje
dale v textu tohoto vyjadfeni.

1) Kumulativni a synergické vlivy

Ptedlozena dokumentace zcela opomiji dalsi strategické zaméry v okoli a jejich synergicky vliv
na zivotni prostiedi v méstské casti. Méstska ¢ast odkazuje na judikaturu Nejvyssiho spravniho
soudu, konkrétné na rozsudek €. j. 1 As 135/2011-246 ze dne 31. 1. 2012. V ném Nejvyssi
spravni soud uvedl, ze ,, limity vyuziti vizemi predstavuji hranice pro vyuziti uzemi, a to hranice
zpravidla neprekrocitelné; jednim z limitii vyuziti uzemi je také hladina hluku. “ Déle se v tomto
rozsudku Nejvyssi spravni soud ztotoznil se zavérem, Ze , do uzemi nadlimitné zatizeného
hlukem nelze bez dalSiho automaticky umistovat stavby, které sice kazda jednotlivé nepritizi
svym provozem dotcenému uzemi nijak vyrazné, ale v souctu jednotlivych pripadii znamenaji
postupné a vyznamné pritézovani jiz nyni existujici nadlimitni zatezi v uzemi. [...] Cit. zaver
dusledné respektuje zakladni zasadu prava Zivotniho prostiedi oznacovanou jako zasada
pripustné miry znecistovani zZivotniho prostiedi, podle niz uzemi nesmi byt zatéZovano lidskou
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cinnosti nad miru unosného zatizeni (§ 11 a § 12 zdkona o Zivotnim prostredi...)

Stavajici judikatura spravnich soudll nevylucuje, aby byl zamér, ktery je sam o sobé€ zdrojem
dalSich negativnich vlivil na Zivotni prostfedi, vymezen v Gzemi, které je jiZ nyni nadlimitné
zatizeno z hlediska hluku ¢i zneciSténi ovzdu$i. V takovém pripadé ovSem musi byt
zohlednéna jak soucasna zatéZ izemi, tak i veskeré planované zaméry, jejichZ kumulace
vlivii by mohla mit negativni vliv na ovzdusi a hlukovou situaci v dané oblasti. V piipad¢
zjisténi takovych vlivii pak musi byt koncipovana pfiméfena kompenzacni opatieni.



Kapitola B.l. 4. dokumentace zaméru zcela opomiji zamér spole¢nosti CEPS a.s., ktera je ve
stadiu probihajiciho spole¢ného tzemniho a stavebniho fizeni, Stavbu oznacenou jako
V409/419 — smycka PSE u Ministerstva obchodu a prumyslu. Jedna se o liniovou stavbu
technické infrastruktury pro pifenos elektrické energie, posilujici prenosové kapacity, ktera
pfinasi do uzemi méstské Casti Praha-Dolni Chabry vedeni vysokého napéti 2x400 kV.
Cimicky piivadéé z velké ¢asti kopiruje trasu vedeni vysokého napéti. Trasa vedeni vysokého
napéti v misté stavby Cimického piivadéée vyuziva koridoru stavajiciho vedeni 110 kV.
V tomto useku bude pravé zdivodu stavby Cimického piivadéée tzv. sdruzené vedeni
vysokého napéti. Celkova délka dvojitého vedeni 400 kV je 11, 3 km, z toho sdruzené vedeni
2x 400 kV a 110 kV tvofti 1,7 km. Pro sdruzené vedeni 2x 400 kV a 2x 110 kV je tieba pouzit
atypickou vysSku stoZari o vySce az 75 metri, tedy téméf dvojnasobku obvyklé a soucasné
vySky stozart. Na severu Meéstské Casti Se stavba jesté vice priblizi a ¢asteéné bude kopirovat

trasu DO 519.
,,—‘A";;——'mﬁv-—a-—mm 4
i \w =

Vedeni stavby V409/419

Tato stavba predstavuje dalsi zatiZeni izemi, prirody, krajiny a Zivotniho prostredi na tzemi
Meéstské casti. Na stavbu je vydano zavazné stanovisko ke kaceni dievin rostoucich mimo les
na pozemcich parc. ¢. 1371, 1369/1, 1361/17, 1422/1, 1329/1, 1333/4, 1330 a 1361/4, vse v k.
1. Dolni Chabry, a kiceni zapojeného porostu dfevin v rozsahu vétsim nez 40 m? na pozemcich
parc. ¢. 1361/1, 1328/1, 1333/4, 1289/4 a 1438/1, vSe v k. 0. Dolni Chabry. Konkrétné se jedna
o kaceni nasledujicich dfevin - borovice 2x, ofesak 6x, slivon 2x, jasan 12x, jilm 1x, tfeSen 8x,
lipa 5x, jablonl 1x, smrk 1x, dub 3x, modiin 1x, hruseni 1x, hloh 1x, myrobalan 1x, kioviny a
dfeviny v zapojeném porostu vétsim o plose 4.271 m?.

Zatimco oznameni ke stavbé V409/419 uvadi stavbu DO Ruzyné — Biezinéves jako zamér
s potencidlnim kumulativnim vlivem, dokumentace Zaméru tuto stavbu pickvapivé vibec
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neuvadi. Kapacitné pak stavba V409/419 piedstavuje jedno z nejvétsich elektrickych vedeni
v Evropé, které je navic situovano zcela neobvykle v tésné blizkosti bytovych domu.

I v tomto ohledu je zvoleny postup v rozporu s ¢l. 5 odst. 1 pism. d) nafizeni TEN - T, ktery
stanovi, ze pfi planovani a provozovani transevropské dopravni sité je tfeba zohlediiovat
moznou soucinnost s jinymi sit€émi, zejména s transevropskymi energetickymi nebo
telekomunikacnimi sitémi. Méstskd Cast tedy pozaduje zohlednit moZznou soucinnost téchto
dvou zamért a najit pro Méstskou ¢ast co nejméné zatézujici feSeni planovanim obou zamért
a zpusob jejich realizace spole¢né. V ramci spoleéného planovani obou zaméru pozaduje

Méstska cast, aby byly posouzeny vSechny relevantni varianty a moZnosti (podzemni
vedeni, sdruZené vedeni po celé trase vedeni vysokého napéti.

Dalsi zamér, ktery méa kumulativni vlivy a pfedlozenad dokumentace zdméru jej zcela opomiji,
je planovana vystavba Technického centra investora SC Czech ABQ, s. r. 0., ktera bude slouzit
jako ulozisté dat. Jedna se o jedno z nejvétSich datacenter v Evropé. Lokalita pro realizaci
této stavby je pii ulici K Beranovu. Jedna se o jeden pozemek parc. ¢. 1373/9 v k. . Dolni
Chabry, o vyméie celkem 49.335 m2. Zapadni ¢ast pozemku sousedi s plochou stavebni
uzavéry, ktera slouzi jako rezerva pro umisténi Cimického piivadéde. Vychodni ¢ast pozemku
tésné sousedi se soucasnou i budouci residen¢ni vystavbou projektu Nové Chabry, ktera
pokracuje po etapéch.

- W\ e o
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Vymezeni zameéru Technického centra v uzemi

V dotceném uzemi a v tésném sousedstvi residen¢ni vystavby je planovano nepiimérené
mnozstvi zamért, které¢ kumulativné predstavuji vyznamnou zatéZ pro obyvatele celé
Méstské ¢asti. Dalsi zamér, ktery je v dokumentaci zaméru jiz uvedeny, je pokracujici vystavba
etap projektu Novych Chaber. Tato vystavba terminové zapada do stejného obdobi jako
vystavba zdméru, vystavba vedeni vysokého napéti V 409/419 a vystavba tramvajové trati
Kobylisy - Zdiby. Vsechny tyto uvedené zaméry jsou planovany v bezprostiedni blizkosti
nejvetsiho rozvojového tizemi v Méstské ¢asti uréeného k vystavbé residenéniho bydleni.
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Rozptylova studie v souvislosti s kumulativnimi vlivy zminuje pouze posouzeni kumulativnich
vlivil spojené s vystavbou DODO 520, s navazujicimi dopravnimi stavbami (D8 MUK Zdiby,
obchvat Bfezinévsi, VRT Praha — Drazdany, Prosecka radidla nebo TT Kobylisy — Zdiby).
Rozptylova studie jiz ovSem nezohlediiuje kumulativni pFispévky emisi zneciSt’ujicich latek
Z nedopravnich zdroji, ptipadné ani zamér vystavby paralelni drahy letist¢ Véaclava Havla.

Méstska cast a obce podél predpokladané trasy Zameéru jsou jiZz nyni vystaveny negativnim
ucinkim neustale rostouci letecké dopravy. Realizace Zaméru by piedstavovala dalsi
obrovskou zatéz pro obyvatele a izemi téchto méstskych casti. Planovany projekt paralelni
drahy navic pocitd s vyhlasenim ochranného hlukového pasma zasahujici NebusSice, Lysolaje,
a Suchdol. Hlukovou zatéZ z letecké dopravy v okoli ziméru nelze zanedbavat, piesto
oznameni EIA s paralelni pFistavaci drahou nepocita a jeji vliv na izemi nezohlediiuje.
Mestska ¢ast tedy pozaduje zapracovani synergického vlivu letecké dopravy v ptipadé realizace
paralelni drahy do hlukové studie zaméru.

Na nedostatky feSeni Zaméru bez souvislosti s planovanym rozsifenim letiSt¢ Vaclava Havla
upozoriiuje i Ing. Pavel Hustoles zejména v souvislosti s fesenim kiizovatky MUK Piedni
Kopanina ve svém vyjadieni z 2. 10. 2023, které piikladame.

., Reseni kiiizovatky u letisté je zcela nevhodné a doporucuji tuto kiiizovatku odsunout aZ za
Tuchomeérice. Toto FeSeni je doporucovano studii okruhu zpracovanou Ing M Strnadem a Ing
J Tomesem v r.1915 aV pozdejsich upravach. Doporucuji se vazné zamyslet nad timto resenim.
V této trase nejsou takové terénni vyskove rozdily, a prestoze je delsi neméla by znamenat diky
mensim podélnym spadiim zvyseni provozmich ndkladu. A v kazdém pripade je to méné

“«

exhalaci.

Kumulativni a synergicky vliv dalSich zamért v Méstské ¢asti mlize prekrocit hygienické
limity a ptisobit nadmérnou zatéz na zivotni prostiedi. Pii posuzovani vlivii zaméru na zivotni
prostiedi a lidské zdravi je tedy nutné zohlednit spoluptisobeni hluku a znecisténi ovzdusi také
ze silni¢niho a leteckého provozu.

Méstska cast jiz vramci svého vyjadieni k oznameni Zaméru pozadovala zapracovani
kumulativniho a synergického vlivu dal§ich zamért v uzemi, a dale zdmérd, které izemni plan,
Metropolitni plan. K tomu ovSem nedoslo.

Mg¢stska ¢ast je tedy piesvédéena, ze dokumentace EIA je v tomto ohledu v rozporu s principem
predbéZné opatrnosti, jelikoZ nepocita s nejhor§im moznym scénaiem v souvislosti s existenci
kumulativnich synergickych vlivi.

Za zavaziny nedostatek dokumentace EIA pak Méstska ¢ast povazuje skutecnost, ze veskeré
vyhodnocovani vlivu Zdméru na Zivotni prostiedi je zaroven vztahovano k pfedpokladu, ze v
roce 2030 budou v provozu nasledujici stavby.

e piestavba D7 v tseku Ruzyné — MUK Aviaticka, véetné MUK Aviatickd;
e kompletni ptestavba MUK Zdiby;

e zkapacitnéni Prosecké radialy (usek Bfezinéves, vcetné Zdiby);

e prestavba silnice I/9 MUK Zdiby — Libeznice na st¥idavy pruh;

e prelozka ul. K Ladvi — Dopravak;
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e obchvat Bfezinévsi;
e zkapacitnéni dalnice D10 do Radonic a dalnice D11 do Jiren, vé. MUK Beranka a
spojek Hornopocernické, Klanovické a do ul. ve Zlibku;
e dalnice D3 (v useku od PO na hranici Stfedoceského kraje s napojenim na stavajici
jihoc¢eské useky);
e ptelozka I/16 obchvat Slaného;
e prelozky II/101 a I1/240 mezi D7 a D8, 11/101 obchvat Zap a Brandysa nad Labem;
e prelozka II/101 Ri¢any — Uvaly, 11/611 obchvat Nehvizd, 11/101 obchvat Jesenice;
e prelozka II/116 JinocCany — Lety;
e komunikacni propojeni Ocelkova — Budovatelska, Budovatelskd — Mladoboleslavska,
Touzimska — Veselska;
e Hostivaiska spojka (tisek Priimyslova ul. v Hostivafi — obchvat Dolnich Mécholup —
severni obchvat Uhtinévsi);
e obchvat Pisnice, komunikace Novd Komotanska, Vestecka spojka;
e prvni useky vysokorychlostnich trati (VRT), napt. z Prahy do Svétlé nad Sazavou
(smér Brno) a do Lovosic / Litoméfic (smér Usti n. L.);
e prodlouzeni tramvajové trati (TT) Divoké Sarka — Dédina — Na Padesatniku;
e prodlouzeni tramvajové trati (TT) Malovanka — Strahov;
e prodlouZeni tramvajové trati (TT) Kobylisy — Bohnice (pouze po jiznim okraji sidli§té
ulici K Pazderkam);
e prodlouZeni tramvajové trati (TT) Kobylisy — Zdiby;
e prodlouzeni tramvajové trati (TT) Sidliité Déblice — Nadrazi Cakovice;
e lanovka Podbaba-ZOO-Bohnice;
e tramvajova trat’ NadraZzi Podbaba — Suchdol, v¢etn¢ terminalu Vyhledy s P+R, B+R

(,,predpokladané dopravni stavby*).

Tyto predpokladané dopravni stavby by mély logicky pokryt ¢ast dopravnich vykonil v dotéené
oblasti, a tedy snizit vyuziti samotného zaméru automobilovou dopravou.

Vzhledem k pokrocilosti stupné projektovych piiprav piedpokladanych dopravnich staveb lze
ovSem jen stéZi piredpokladat, Ze piedpokladané dopravni stavby budou do roku 2030
realizovany. Dokumentace EIA pfitom s takovym vyhledem pocitd a jednotlivé studie a
posouzeni se od tohoto piedpokladu odvijeji. Jelikoz je jiz nyni zfejmé, Ze do roku 2030
nebudou predpokladané dopravni stavby pro vetejnou dopravu realizovany, vychazi
dokumentace EIA a dal$i odborné studie Z nesplnitelného predpokladu, a jako takova je tedy
zatizena neodstranitelnou vadou.

Existence ¢i resp. neexistence vyse uvedenych ptedpokladanych dopravnich staveb, zahrnutych
do posouzeni zdmeéru, tak nesporné vyznamné ovlivni vysi modelovanych dopravnich intenzit,
a tudiz 1 skute¢nou hladinu hluku a imisi vyprodukovanych vlivem zdméru. V ndvaznosti na
tato zavadéjici data tak lze ocekévat také vyrazné vétsi negativni dopad na lidské zdravi,
ktery musi byt rovnéz fadné vyhodnocen. Oznamovatel navic pouze predpoklada realizaci a
plnou funk¢nost ptredpokladanych dopravnich staveb, vyuziva jejich teoretické pfinosy a netesi
7adné jiné realné scénare.
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Podminkou p¥ipadného vydani kladného zavazného stanoviska EIA ze strany MZP musi byt
i predchozi realizace téchto predpokladanych dopravnich staveb.

M¢stska cast zaroven pripomina, Ze zaveéry uvedené v dokumentaci EIA piedpokladaji
napfiklad koordinaci zemnich praci pfi vystavbé zaméru se zemnimi pracemi pii vystavbé
useku DODO 520, jinak by doslo k dal§imu nadlimitnimu zatizeni izemi.

V tomto ohledu Méstska Cast zaroven uvadi, ze v ramci realizace tramvajové trati Kobylisy —
Zdiby dojde k omezeni provozu na silnici 1I/608, kterda ma byt jednou z kli¢ovych tras pro
dopravu stavebniho materialu o odvoz pfebyte¢né zeminy pii vystavbé zaméru. Pokud by tedy
byla tramvajova trat’ realizovana soucasné se zdmérem, pak by podstatna ¢ast dokumentace
EIA zkratka neplatila. Koordinace téchto staveb pfitom dokumentace EIA viibec nefesi.

2) Vlivy na obyvatelstvo a verejné zdravi

Meéstské Casti a obce na severu Prahy, na jejichz izemi ma vést trasa DO, jsou jiz vV sou¢asnosti
silné zatiZeny leteckou dopravou, piicemz dochazi k piekracovani hygienickych limit hluku.
V ptipadé realizace paralelni drdhy letiSt¢ Véaclava Havla by se situace nadéale zhorSila. Neni

tedy zadouci privadét do této oblasti dalsi dopravni zatéz. Naopak je zapotiebi odvést tranzit
mimo tzemi hlavniho mésta.

Na str. 58 dokumentace zaméru ¢. 17-324-4 2017/0203 zpracované spoleCnostmi

PRAGOPROJEKT, a.s., a AFRY CZ s.r.0. v ¢ervenci 2023 (,,dokumentace zaméru) jsou
uvedeny podrobnosti tykajici se zemnich praci. V rdmci realizace zdméru je planovan piebytek
zemin o objemu cca 5 mil m3. Na useku ,,most pfes Vltavu — most Drahanské Gdoli* je

uvedeno, Ze tento usek je dopravné velice $patné dostupny. Piijezd je mozny pouze po ulicich
Spoticka ¢i Cimicka, tedy v ramci husté zastaveného tizemi.

Na str. 76 dokumentace Zaméru je pak uvedeno, Ze ,,v 1. roce vystavby lze tedy uvazZovat
intenzitu dopravni zatéze cca 55 NA/hod v kazdém smeéru (pri uvazovaném objemu 10 m3 na 1
NA se jednd o 170 tis. NA), v posledni roce vystavby pak cca 25 NA/hod v kazdém sméru (cca
80 tis. NA).“ Déle pak dokumentace zdméru uvadi, ze pro dopravu materialu plati stejné
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piistupové trasy jako pro odvoz piebytecné zeminy. Vyjimkou je pak praveé usek mezi od mostu
ptes Vltavu k mostu pfes Drahanské udoli. K tomuto Gseku dokumentace zdméru uvadi, ze
., Ditjezd je mozny prakticky pouze po ulicich SpoFickd nebo Cimicka, a to od severu z exitu 1
dalnice D8 po ulici Usteckd (silnice I1/608), do ulice SpoFickd (kterd je viak napojena okruzni
kiizovatkou o pomérné malém poloméru) nebo do ulice K Ladvi a Cimickad. Alternativné (dle
umisténi vyroben materialii) lze uvazovat i s pristupem od jihu od Meéstskeho okruhu ulici
Zenklovou.

Méstska ¢ast na tomto misté dlirazné€ upozoriiuje na skutecnost, ze Spoficka ulice vede pfimo
samym centrem M¢stské ¢asti. Doprava stavebniho materidlu by tak byla realizovano okolo
Hrusovanského namésti, v samém sousedstvi détského htiste¢ ,,U Véclava®“ a zakladni Skoly
Vv ulici Spofticka. Na ptfechodu u zékladni Skoly zaroven jiz v minulosti doslo 1 pfi stavajicich
intenzitach dopravy k mnozstvi zavaznych dopravnich nehod. Méstska ¢ast bude pied zakladni
Skolou realizovat z diivodu zvyseni bezpecnosti provozu zvysenou kiizovatku.

Ptitom v soucasné dob¢ je v ulici Spoficka zavedeno dopravni opatieni, které zakazuje vjezd
nakladnich automobili nad 3,5 t.

Doprava materialu tedy v tomto ohledu neni fadné zajisténa, zarovet nejsou ani posouzeny
jeji vlivy na verejné zdravi. Jak bylo uvedeno vySe, zasobovani pomoci ndkladnich
automobilll ma byt pfitom zajisténo skrze husté obydleni uzemi Mé&stské casti.

Na str. 282 dokumentace Zaméru je dale v této souvislosti uvedeno, Ze ,,pripadné dalsi
navySeni intenzit stavenistni dopravy na komunikacich 608 (ulice Usteckd a Prazskd),
Sporicka a K Ladvi by muselo byt reseno casoveé omezenym povolenim dle § 31, zak. ¢. 258/2000
Sb., ve znéni pozdéjsich predpisii, nebot v ramci predkladaného posouzeni bylo provereno, ze
wSSI dopravni zatiZeni nez vyse uvedené, zpusobi navyseni hodnot pri soucasném prekroceni

¢

hygienického limitu.

Dokumentace Zaméru tedy v tomto ohledu nejenze konstatuje piekroceni hygienickych limitt
hluku, ale zaroven pfipousti, ze toto poruSeni pravnich pfedpisii neni mozné zadnym zpiisobem
kompenzovat. Dokumentace zdméru tedy zcela evidentné piipousti prekracovani hygienickych
limitl, coZ je zcela v rozporu se smyslem zakona o posuzovani vlivi. Dle ustanoveni § 5 odst.
4 zakona o posuzovani vlivl posuzovani zaméru zahrnuje i ndavrh opatieni k predchdzeni
moznym vyznamnym negativnim vliviim na Zivotni prostredi provedenim zameéru, k vylouceni,
snizeni, zmirneni nebo minimalizaci téchto vlivii. Dokumentace zaméru se ovSem o nic
podobného ani nepokousi.

Podle obrazku €. 53 na str. 282 dokumentace zaméru je mozné po Spoftické ulici denné prevazet
material v rozsahu max. 7 ndakladnich vozidel. Toto ¢islo ovSem ostie kontrastuje s vySe
predpokladanymi cca 55 nakladnimi automobily za hodinu v kazdém sméru.
Dokumentace zaméru k tomu jen konstatuje, Ze pokud by dopravni zatizeni v ulici Spoficka
bylo vyssi nez 7 ndkladnich vozidel denné, cozZ lze zcela jisté¢ ocekavat, pak by mélo dojit k
povoleni mirnéjsiho hygienického limitu dle ustanoveni § 31 odst. 1 zakona ¢. 258/2000 Sb., 0
ochran¢ verejného zdravi a o zmén¢ nékterych souvisejicich zékont.
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Mapa s vyznacenim materskych Skol a skoly

Dokumentace ziméru zde tedy rezignuje na ochranu pred vyznamnym negativnim vlivem
na zivotni prostiedi a lidské zdravi.

Stavebni prace budou probihat nékolik let a budou mit evidentné negativni dopady na okolni
ptirodu a zéstavbu. Méstské ¢ast pfipomina, Ze 1 nékteré dalsi rezidencni objekty vcetné lesni
matetské Skoly JAATA se nachazi v bezprosttedni blizkosti planované stavby zameéru.

3) Vlivy na ovzdusi

Mg¢stska ¢ast v prvni fadé uplatiiuje pripominky k dokumentu s nazvem ,, Studie opatreni ke
snizeni vlivii zaméru na kvalitu ovzdusi“ zpracovanému Mgr. Janem Karlem a spole¢nosti
ATEM - Ateliér ekologickych modeld, s.r.o. v kvétnu 2023 (,,studie opatifeni ke sniZeni
vlivii©), ktery je priloha B.3 dokumentace EIA.

Ve svych piipominkach k oznameni zaméru DO 518 ze dne 14. 10. 2019 pozadoval Magistrat
hlavniho mésta Prahy stanovit rozsah kompenzaénich opatieni pro eliminaci Skodlivych emisi
Benzo [a] pyrenu (,,.BaP*), NO2, PM1o a PM25b&éhem provozu zaméru. M¢lo se jednat o navrh
vhodnych opatteni, kterd zajisti sniZzeni stavajici trovné znecisténi B(a)P v daném tzemi ¢i
alespon zachovani ve stavajici irovni a eliminaci pfispévkll vSech vyse uvedenych latek.

V piipominkach ze dne 23. 10. 2019 k ozndmeni zaméru DO 519 Magistrat hlavniho mésta
Prahy uvedl, Ze hodnoty ptispévkl primérnych ro¢nich koncentraci sledovanych Skodlivin
poklada za vysoké, pficemz ptispévky BaP, NO2, PM1o a PM25 vzhledem ke svym hodnotdm
vyzaduji uplatnéni kompenza¢nich opatieni. Piilohou dokumentace EIA nyni predkladaného
zameéru je studie opatfeni ke snizeni vlivi, ke které je tieba vznést nasledujici pfipominky.

Podle studie opatfeni ke snizeni vlivu ,, predkiddana studie [...] prioritné sleduje dodrzeni
limitu, stanovenych jako soucet imisniho prispevku zaméru a pétiletych pruméru koncentraci
za roky 2017-2021.“ (str. 5 studie opatieni ke snizeni vlivii).
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Nejistoty map pétiletych priméra imisnich koncentraci v§ak mohou byt dosti vysoké a
jsou zavislé na radé faktorid, mj. na rovnomeérnosti pokryti izemi méficimi stanicemi. Mapy
maji nejmensi nejistotu v blizkosti méficich stanic. Na uzemi hl. m. Prahy je vSak BaP méfeny
jen na nékolika malo stanicich imisniho monitoringu, které jsou od tizemi Mé&stské casti
vzdalen¢ 6 km a vice. Prestoze je k nejistotdm imisnich map nutno pfihlizet pfi jejich
interpretaci,! nejsou tyto skutecnosti ve studii opatieni ke sniZeni vlivii ani kapitolach D.V. a
D.VI. dokumentace zaméru uvedené ani diskutované.

Celkova stiedni nejistota imisni mapy BaP je vice nez 40 %, prostorové rozloZeni nejistoty
CHMU neuvadi.? Na tizemi Méstské &asti e V jeji obytné ¢asti podle imisni mapy CHMU pro
roky 2017 — 2021 pohybuji imisni koncentrace BaP az do vyse 0,8 ng/m3, coz vzhledem k vyse
uvedené nejistoté¢ nevylucuje pirekracovani imisniho limitu této latky.

Meéstska ¢ast pro piiklad udava, ze celkové emise veskerého prumyslu v Praze byly v roce 2014
s odkazem na CHMU zhruba 0,3 kg (srov. ¢lanek Hopan a kol., 2018, dostupny na
https://vytapeni.tzb-info.cz/vytapime-pevnymi-palivy/17074-porovnani-emisi-benzo-a-pyrenu
-z-jednotlivych-kategorii-zdroju). Jak usek D0 518, tak usek DO 519 vyprodukuji kazdy
priblizné 3 kg BaP, tj. radové, desetinasobné vice neZ veSkery priumysl v Praze. Z toho
vyplyva, Ze i kdybychom zcela omezili veskery primysl produkujici BaP v Praze,
pozadovaného sniZeni emisi BaP nedocilime.

Na tzemi Méstské &asti se dale v jeji obytné &asti podle imisni mapy CHMU pro roky 2017 —
2021 pohybuji imisni koncentrace PM2sdo vyse 14,6 ng/m3. Tyto hodnoty se na prvni pohled
zdaji byt se znaénou rezervou pod (souéasnym) legislativnim imisnim limitem, tj. 20 pg/m®.
Nejistota téchto imisnich map viak z diivodu metodiky mapovani neni vy¢islena.®> Navic je
tieba si uvédomit, Ze pfi tvorbé map imisnich koncentraci jsou kombinovana data naméfena
na méficich stanicich imisniho monitoringu s vystupem z rozptylového modelu.

Podhodnoceni nenastane, pokud rozptylovy model zohlediiuje v§echny podstatné emisni zdroje
(coz ovSem nevylucuje ndhodné podhodnoceni ¢i nadhodnoceni dané nejistotou mapy). Je
dualezité védet, ze viceemise z mimouroviiovych kiizovatek nebyly do modelovani zahrnuté,
coz mize vést k mirnému podhodnoceni imisnich map.* Je divodné se domnivat, Ze i nékteré
dalsi zdroje znecisténi ovzdusi nebyly pFi tvorbé map imisnich koncentraci zohlednéné,
nebot’ jejich vysi je velmi obtizné odhadnout (napt. paleni biomasy na zahradach, které
predstavuje vyznamny epizodni zdroj znecisténi ovzdusi,® dale vytipéni chatek
v zahradkatskych a chatovych oblastech zcela nevhodnymi palivy apod.). Hodnoty zjisténé
méfenim PM2s se ve srovnani s modelovanymi imisnimi mapami CHMU v nékterych
lokalitich mohou navic silné rozchazet.® Ze vsech té&chto diivodi nelze vylouéit, Ze imisni

1 Srov. https://www.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/grafroc/18groc/gri8en/Prilohal CHMU2018.pdf.

2 Srov. https://www.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/grafroc/19groc/gri9cz/14 priloha | v1.pdf.

3 Srov. https://www.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/grafroc/19groc/gri9cz/14 priloha | v1.pdf.

4 Srov. Dopis CHMU ze dne 1. 10. 2021 &. j. CHMI/411/76/2021, ktery je odpovédi na dopis Méstské &asti Praha
— Déblice ze dne 30. 7. 2021 &. j. 1863/2021 MCPD.

5 Srov. https://www.jmk.cz/content/25025.

6 Piikladem je jihomoravska lokalita Spesov (Rajec-Jestebi), kde podle imisnich map CHMU pro roky 2017-2021
ma primeérna rocni koncentrace PM2 5 dosahovat hodnot kolem 14 pg/m3. V roce 2021 vSak byla ve SpeSové
V ramci méfeni pro mezinarodni sit’ méficich stanic IQAir namétfend ro¢ni primérnéd koncentrace PM2s ve vysi
26,7 ng/m3, v roce 2022 byla situace podobna (25,4 pg/m3). Viz. https://www.igair.com/world-most-polluted-
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https://vytapeni.tzb-info.cz/vytapime-pevnymi-palivy/17074-porovnani-emisi-benzo-a-pyrenu%20-z-jednotlivych-kategorii-zdroju
https://vytapeni.tzb-info.cz/vytapime-pevnymi-palivy/17074-porovnani-emisi-benzo-a-pyrenu%20-z-jednotlivych-kategorii-zdroju
https://www.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/grafroc/18groc/gr18en/PrilohaI_CHMU2018.pdf
https://www.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/grafroc/19groc/gr19cz/14_priloha_I_v1.pdf
https://www.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/grafroc/19groc/gr19cz/14_priloha_I_v1.pdf
https://www.jmk.cz/content/25025
https://www.iqair.com/world-most-polluted-cities?continent=59af92ac3e70001c1bd78e52&country=DpgXxrKfMPZHuaxf4&state=&sort=-rank&page=1&p%20erPage=50&cities=

pozadi v souctu s imisnim piispévkem Zaméru povede na tizemi Mé&stské Casti K prekroceni
imisniho limitu PMzp.

M¢stska Cast na tomto misté pfipomind, Zze posuzovani vlivii zdméru na zivotni prostiedi je
projevem zasady piedbéZné opatrnosti. Podle této zasady i kdyZz neni jisté, zda hrozici
nevratné nebo zdvazné poskozeni zivotniho prostiedi ¢i lidského zdravi skute¢né nastane, neni
to divod pro odklad opatieni, jezZ mu maji zabranit. V tomto ohledu je tak nutné aplikovat
dostatec¢na doprovodna preventivni opatfeni.

Ze vsech vyse uvedenych diivodi je pro zjisténi redlného imisniho pozadi BaP, PM2s a dalSich
znecistujicich latek tieba provést na izemi Méstské ¢asti méreni imisniho zatiZzeni. Pro
zjisténi rozlozeni imisnich koncentraci na izemi M¢stské Casti je mozné pouzit screeningova
méfeni,” na vytipovanych zajmovych lokalitach je poté nutné provést méfeni dlouhodobg;jsi.
Z divodu pokryti ¢asové variability imisnich koncentraci je Zadouci méreni provadét po
dobu nékolika let (od soucasnosti do doby planovaného zahajeni vystavby Zameéru), avsak
minimalné po dobu jednoho celého roku.® Pii volb& mist k méfeni je tfeba tizce spolupracovat
se zastupci ufadu Méstské Casti a vetejnosti.

Studii opatfeni ke sniZeni vlivih a dokumentaci zaméru je tak nezbytné piepracovat, a to ve
smyslu zahrnuti poznatkii minimalné¢ ze screeningovych méfeni imisnich koncentraci
znecist'yjicich latek. Bude-li na tzemi Méstské Casti vV souctu s imisnim ptispévkem zaméru
indikovano mozné piekroceni imisniho limitu BaP, PM1g, PM25 nebo NOy, je tfeba jiz béhem
procesu EIA pro tato izemi navrhnout a ovérit minimaliza¢ni a kompenzacni opatieni.

Na zaklad¢ skutecnosti uvedenych vyse je tieba piepracovat obrazek 1.1 studie opatieni ke
snizeni vlivl, ktery vymezuje Gizemi, jimiz se tato studie dale zabyva. Pro nutnost roz§ifeni
plochy uzemi, na nizZ budou aplikovdna minimaliza¢ni a kompenzaéni opatieni, hovofi i
skute¢nost uvedena na str. 238 dokumentace zaméru., tedy Ze ,ze sledovanych znecistujicich
latek je nutno v hodnocené zastavbe pri zohlednéni imisniho pozadi (1j. tedy i v referencnich
stavech bez zameéru) ocekavat zvysené riziko z chronické expozice casticim PM10, PM2,5, oxidu
dusicitému a benzo[a]pyrenu [...] Vlivem zaméru lze ocekdvat zvyseni miry zdravotniho rizika
ve sledovaném uvzemi.*

Navic ze zptusobu vymezeni Gizemi s ptekro¢enim imisniho limitu BaP na obrazku 1.1 studie
opatfeni ke snizeni vlivi plyne, ze v n€kterych lokalitich ma byt imisni limit prekracovan a
Vv jinych v jejich té€sné blizkosti jiz ne (jsou-li tyto lokality odd€leny Carou). To v Zadném
pfipadé nemiiZe odpovidat realné situaci. Vhodnéjsi by bylo napf. zvolit ohrani¢eni uzemi
s piekracovanim imisniho limitu BaP pomoci ptechodovych (pufrovych) zoén, kde by

cities?continent=59af92ac3e70001c1bd78e52&country=DpgXxrKfMPZHuaxf4&state=&sort=-rank&page=1&p
erPage=50&cities=.

" Vzhledem ke konstrukei vétSiny imisnich limitfi jako ro¢ni priiméry je absolutnim minimem méfeni po dobu 2
tydnd, a to alesponl 4x v riznych roénich obdobich. V tomto rezimu bylo provedeno napf. méfeni v ramci studie
. Sireni latek znecistujicich ovzdusi v okoli dopravnich komunikaci* (Sladeéek J. a kolektiv, technicky dokument
CHMU, &erven 2017), viz. http:/portal.chmi.cz/files/portal/docs/reditel/SIS/nakladatelstvi/assets/119.pdf.

8 Viz projekt monitoringu Zivotniho prostiedi pro stavbu ,, D0 — uisek 511-Béchovice — DI (mor 2023, SUDOP
Praha a.s.), v ramci néhoz ma byt méfeni kvality ovzdusi provadéno i stacionarnimi stanicemi s celoro¢nim
provozem.
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http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/reditel/SIS/nakladatelstvi/assets/119.pdf

minimalizani a kompenzacni opatfeni méla byt z divodu predbézné opatrnosti aplikovana
rovnéz.

Na str. 62 studie opatieni ke snizeni vlivu je diskutovan vyvoj problematiky imisniho zatizeni
ovzdusi v budoucnu. .,V soucasné dobé je v pokrocilém stadiu schvalovaciho procesu revize
smernice EU o kvalité vnéjsiho ovzdusi, z niz jsou odvozeny i Ceské imisni limity. Tato revize
mj. prinasi zasadni zprisnéni imisnich limitu pro PM10, PM2,5 a NO2, a to u priimeérnych
rocnich koncentraci na polovinu.“ Z divodu provéieni efektivity a proveditelnosti
minimaliza¢nich a kompenzaénich opatfeni by proto mé¢la byt do studie opatieni ke snizeni
vlivll zahrnutd 1 M¢éstska ¢ast, kde se imisni koncentrace napt. PMys (viz vySe) pohybuji
vyrazné nad polovinou soucasného imisniho limitu. Cilem takového provéteni je
pfedchazeni moznym budoucim problémiim s aplikaci opatfeni, které se mohou objevit
v souvislosti s potencialné znaénym rozsitenim ploch tizemi s prekracovanim imisniho limitu
PM_ s a dalSich znecist'ujicich latek.

Meéstskd cast dale povazuje za nepiipustné kompenzovat vliv Zaméru na ovzdusi
prostfednictvim obmény topnych systémi v domacnostech, které studie opatfeni ke snizeni
vlivi zminuje. Na obr. ¢. 3.4 a 3.5 je zobrazeno prostorové rozlozeni poc¢tu byt k nahradé
zdroji vytapéni. Takové opatfeni ovSem neni v Zadné pricinné souvislosti se Zamérem.
Pochopitelné neni jasné, jaky subjekt by mél nést finanéni naklady tohoto opatieni a jak by bylo

mozné takové ,,opatfeni® v praxi viilbec vynutit, kdo by byl zodpovédny za obménu topnych
systému ¢i jeho organizaci.

Takovéto opatieni v zadném piipadé¢ neni moZné povazZovat za proveditelné ¢i efektivni.
Me¢éstska ¢ast samoziejmée nedisponuje nastroji, za pomoci kterych, by bylo mozné vyménu
kotli vynutit. Studie opatfeni ke snizeni vlivi proveditelnost tohoto opatieni zadnym
zpusobem nedoklad4 ani se ji nevénuje. S ohledem na to neni mozné tato opatfeni akceptovat a
je tfeba na misto nich uvést konkrétni rozsah ndhradniho kompenzaéniho opatieni a provéfit
praktickou proveditelnost ur¢eného rozsahu tohoto opatteni.

Dale je tfeba upozornit, ze z metodickych divodu nelze souhlasit s tvahou o vyvoji imisnich
koncentraci BaP uvedenou na str. 62 studie opatieni ke snizeni vlivii. Podle tohoto tvrzeni
Luroven priumeérnych rocnich koncentraci benzo[a]pyrenu se (...) v hodnocené oblasti pohybuje
(...) okolo hodnoty limitu — dle pétiletych priméru koncentraci za roky 2017-2021 se vesmés
jednda o hodnoty do 1,1 ng.m-3, pouze zcela okrajové do 1,2 ng.m-3, V naprosté vetsiné
modelové oblasti je jiz limit splnén (...) Imisni zatéz vzemi benzo[a]pyrenem se soustavné
snizuje — za obdobi 2014-2017, tzn. pouze o 3 roky drive, dosahovaly jeho rocni koncentrace v
modelové oblasti az 1,6 ng.m-3 a hodnoty nizsi nez 1 ng.m-3 se vyskytovaly jen v cca 10 %
Ctvercii.*

Imisni mapy lze totiZ pro srovnani vyvoje imisni zatéZe v €ase aplikovat jen orienta¢né,
pri¢emz je tieba vzit v ivahu nejistotu jednotlivych map. To vSak ve studii opatieni ke
snizeni vlivi nebylo provedeno. Priméma relativni nejistota jednotlivych map ma
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V jednotlivych letech rtizné prostorové rozlozZeni. Je tieba upozornit, ze imisni mapy nejsou

primarné konstruovany za i¢elem jejich meziro¢niho srovnani.®

Nevhodnost pouziti map pétiletych prumértt imisnich koncentraci pro hodnoceni vyvoje
imisniho zatiZzeni v Case lze demonstrovat pravé na piikladu mésta Jesenice. V letech 2007-
2011 zde délnice DO coby vyznamny liniovy zdroj znecisténi ovzdusi po vétSinu Casu jeste
nebyla v provozu, naopak v letech 2014-2018 v provozu jiz byla. Podle hodnot imisnich
koncentraci ve Ctvercich obsahujicich téleso dalnice DO zahrnujicich Jesenici a Osnici mélo
v letech 2014-2018 u ro¢nich imisnich koncentraci PM1o, PM25 a NO2 navzdory novému
provozu DO dojit k nékdy 1 vyraznému poklesu (viz obrazek nize, ¢tverce se stavbou DO jsou
vyznaceny tu¢ng).

Polutant [ 2007-2011 2014-2018
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Na str. 4 studie opatfeni ke snizeni vlivi je uvedeno, ze , studie (...) neni ndvrhem
kompenzacnich opatieni podle § 11 zakona [¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi], nebot zamer
se v soucasnosti nenachazi v tomu odpovidajici fazi procesu projektové pripravy.
K problematice se dale na str. 61 studie opatieni ke snizeni vlivi uvadi, ze se jedna ,,0
modelovou studii, ktera prezentuje moiné ¥eSeni predmétné problematiky. Studie v Zadném

® Zptisob hodnoceni vyvoje imisni z4téZe v Ease se odviji od Gcelu takového hodnoceni a velikosti hodnoceného
uzemi. Pro hodnoceni vyvoje imisni zatéze v jednotlivych lokalitich je samoziejmé idealni casova fada imisnich
méfeni v dané lokalité. Neni-li takové méfeni k dispozici, je tfeba vyjit z dostupnych dat, které k dispozici jsou a
pocitat s nejistotou, jeZ plyne z omezeného mnozstvi dat. Na zaklad¢ dostupnych dat je teoreticky mozné nechat
si spocitat ,,reanalyzu® za pfislusné obdobi, a to na zdklad¢ konzistentni metodiky, emisnich vstupti a naméfenych
dat z konzistentniho souboru stanic. Viz odpovéd’ CHMU ze dne 6. 11. 2020 &. j. CHMI/411/153/2020 na Zadost
o soucinnost a poskytnuti informaci mésta Jesenice.
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pripade nepredklada konecny Ci zavazny vycet opatieni — to by ani nebylo mozné vzhledem k
jejimu postaveni v ramci procesu projektové pripravy zaméru, vyvoji imisni situace v uzemi a
predpokladanému vyvoji evropské a ceské legislativy. Jeji smysl a ucel spociva zejména v
zodpoveézeni otdzky, zda je vithec moZné pomoci minimalizacnich & kompenzacnich opatieni
dosdahnout stanovenych cilii kvality ovzdusi (...) Jevi se jako evidentni, Ze pri diisledném
pristupu je dosazeni tohoto cile mozZné, a tato skutecnost je v dané fazi pripravy podstatnéjsi,
nez konkrétni technicka reseni, kterd se bezpochyby budou v budoucim obdobi vyvijet.*“ Studie
opatteni ke snizeni vlivli se obdobn¢ vyjadiuje na str. 4, 5, 6 Ci 62.

Citovana tvrzeni jsou vysoce problematicka, nebot” odkladani stanoveni konkrétni a zadvazné
podoby minimaliza¢nich a kompenzacnich opatteni do dalSich fazi procesu projektové pripravy
je v rozporu s béZznou praxi. Konkrétni podoba a rozsah v dokumentaci EIA stanovenych
opatfeni na kompenzaci emisi BaP byva zahrnuta jiz do zdvaznych podminek pro navazujici
Fizeni (viz napf. kompenzacni opatfeni vysadby konkrétniho poctu stromii pro zadmér ,, Silnicni
okruh kolem Prahy, stavba 511, Béchovice — dalnice D1 “10).

Vyse Méstska ¢ast vysvétlila, pro¢ fada minimaliza¢nich a kompenzacnich opatfeni navrzena
ve studii opatieni ke snizeni vlivii neni v praxi realizovatelna vibec nebo jen se zna¢nymi
obtizemi. Realizovatelnost kompenzacnich opatfeni ze strany zpracovatele dokumentace EIA
neni prakticky nikterak prokazana a doloZena, studie opatieni ke sniZeni vlivli prezentuje
jen teoretické vypocty.

Ve studii opatieni ke snizeni vlivii se dale vyskytuji nejasnosti, které je tieba vysvétlit, pripadné
doplnit chyb¢jici informace. Tabulka ¢. 3.1 na str. 45 studie opatieni ke snizeni vlivli uvadi
emisni faktory BaP podle typu kotle a pouzitého paliva. Je piekvapivé, Ze emise ze spalovani
suchého dfeva maji byt u vétSiny typil spalovacich zatfizeni vys§i nez ze spalovani dieva
vlhkého.

Pracovni postup je na str. 53 studie opatfeni ke sniZeni vlivli popsan Spatné pochopitelnym
zpusobem. Studie hovoii o riznych ,,plochach®, ,lokalitdich* a ,.Ctvercich®, které je v textu
vhodné konkrétnéji popsat tak, aby bylo jasné, o jaké oblasti se jedna. Rovnéz je moZznosti
Vv textu odkazat na ptislusné sloupce v tabulce 3.3 obsahujici konkrétni popis téchto ,,lokalit®.
Obtizné pochopitelné jsou 1 dalsi pasaze (napt. ,prislusnym plosnym zdrojiim [byla] postupné
pridavana emise do doby dosazeni imisniho pozadavku®, ,,souhrnné mnozstvi benzo[alpyrenu,
které je nutno naplnit realizaci dalsiho kompenzacniho opatieni).

Studie opatfeni ke sniZzeni vlivii vlibec neuvadi informace k vySi nejistot modelovanych
imisnich koncentraci, které se mohou pohybovat vfidu az nékolika desitek procent,'
nejistotam jednotlivych krokt stanoveni dostupného potencialu obmeény vytapéni (str. 44 studie
opatfeni ke snizeni vlivll) a nejistotdm parametri vstupujicich do modelu vyhodnocujiciho
spotiebu paliv a podily uhelnych paliv a biomasy a jednotlivych typi topenist (str. 45 studie
opatieni ke snizeni vlivt).

1 Dostupné na: https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA_MZP472?lang=cs.

11 Nejistota stanoveni imisni koncentrace matematickym modelem miize dosihnout az 50 %. Srov. str. 52
rozptylové studie zdméru S ndzvem ,, Hi-tech zpracovani plastit véetné povrchovych uprav — lokalita Lesna“,
dostupna na: https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA_OV8224.
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Ke koncepci studie opatieni ke snizeni vlivli a zpisobu jejiho zpracovani je tieba uvést jesté
poznamky obecného charakteru. Kapitola 3.3 se zabyva vysadbou sidelni zelené coby opatieni
ke kompenzaci vlivii zdméru na kvalitu ovzdusi. V textu je tfeba zietelné uvést, ze zelen sice
Vv kapitole popsanymi mechanismy snizi zatizeni ovzdus$i, avSak zne€iStujici liatky jsou
transportovany do jinych sloZek Zivotniho prostiedi (ptida, vegetace). Nejednd se tedy o
opatteni, které by vedlo ke snizeni zatizeni Zivotniho prostiedi jako celku, coz je dilezité si
uvédomit.

Studie opatieni ke sniZzeni vlivii popisuje zna¢né slozité pracovni a vypocetni postupy, které
osobam nespecializovanym na danou problematiku nemusi byt rychle a snadno pochopitelné.
Je tfeba si uvédomit, Ze se jedna o podklad k fizeni, jehoz jsou G€astny ufedni osoby a Siroka
vefejnost. Na vyjadieni k celkové velmi rozsahlym podkladim (dokumentace EIA a jeji
ptilohy) je poskytnuta lhiita pouhych 30 dnti. V tomto kontextu studie opatieni ke snizeni vlivi
postradd jasné a prehledné uvedeni zcela konkrétnich zavéra, které jsou pro zastupce
municipalit a vefejnost klicové. Takové informace nejsou v rozporu se zakonem o posuzovani
vlivli uvedeny ani v dokumentace Zameéru.

Zejména se jedna o na prvni pohled pochopitelné a ptehledné uvedeny pocet a typ kotll, ktery
by mél byt nahrazen v konkrétnich lokalitach oznafenych mistnimi nazvy. Analogicky se
rovnéz jednd o uvedeni poctu a typu stromi ¢i ke, které by mély byt vysazené v konkrétnich
lokalitach opét oznacenych mistnimi nazvy. Studii opatieni je tak nutné doplnit ve smyslu
uvedenych ptfipominek.

V kapitole 5 rozptylové studie je pak fesen vliv stavebnich praci na kvalitu ovzdusi. Kapitolu
je tfeba dopracovat ve smyslu nasledujicich ptipominek. Z diivodu dlouhé doby trvani vystavby
(n&kolik let) je nutné provést rozptylové vypocty nejen pro ,,modelové hodnoty nariistu
priumeérnych dennich koncentraci suspendovanych Ccastic frakce PM10 a maximalnich
hodinovych koncentraci oxidu dusicitého* (str. 82 rozptylové studie), ale i pro modelové
hodnoty narGistu prumérnych rocnich koncentraci znecist'ujicich latek s definovanymi
imisnimi limity.

Provedeny vypocet je neprezkoumatelny, nebot’ nejsou uvedené dilezité vypoctové
parametry (napr. objem odvazZeného a privaZeného materialu v¢. vykopové zeminy, neni
konkretizovan rozsah demolic véetné trhacich praci apod.). Podle vSeho také do vypoctu
nebyly zahrnuté emise z mobilnich dieselagregatii (v oblastech bez moznosti pfipojeni na
odbérnd mista) a lodni dopravy. Do vypoctu je rovnéZ nutné zahrnout i vystavbou vyvolané
zmény v silni¢ni a Zeleznicni dopravé (objizdné trasy, kyvadlovy provoz, omezeny provoz,
ptipadna nahradni autobusova doprava za vlaky) a zhodnotit efektivitu doprovodnych
ochrannych opatfeni na snizeni emisi ze stavebni ¢innosti neni konkretizovana (vycislena).

V souvislosti s vySe uvedenymi pfipominkami M¢stska cast piiklada odborna vyjadieni
zpracovana RNDr. Alici Dvorskou, Ph.D., ze dne 2. 10. 2023.

Méstska cast dale uvadi, ze model ro¢nich priméra suspendovanych ¢astic PMio ukazuje
rozsahly narist hodnot znedisténi. Radovy nartist dopravy v oblasti Ruzyné na stavajicim
useku DO a pii prevladajicich zapadnich vétrech znamend nartst zhorSeni hodnot v celém
obydleném tizemi Ruzyng&. Podle vyjadfeni pneumologa MUDr. Michala Sotoly, primate I.
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kliniky tuberkul6zy a respira¢nich nemoci VFN a 1. LF UK, prachové ¢astice jsou prokazany
lidsky karcinogen a zptisobi odhadem asi 15 % karcinoma plic. Castice PM1o maji prokazatelny
vliv na kojeneckou umrtnost, vyskyt astmatu u déti a dospélych.

Castice PM2s pronikaji do plicnich sklipkii, maji vliv na vznik, tiZi a exacerbace astmatu,
bronchitidy, jsou spojeny se vznikem a zhorSenim ICHS, srde¢niho selhdni a vznikem
zhoubnych novotvart. BaP - polycyklicky aromaticky uhlovodik (PAU) vznika nedokonalym
spalovanim organického materialu jde o prokazany lidsky karcinogen. Jeho expozice je
spojovana s nizkou porodni hmotnosti, intrauterinni rtistovou retardaci, snizenim plodnosti,
respiratni nemocnosti déti. Ma vliv na neuropsychicky vyvoj déti (poruchy pozornosti),
kardiovaskularni onemocnéni, cukrovku.

V oblasti vitavského kanonu se jedna o inverzni oblast. V piipadé inverze je mozny i Fadovy
narust koncentraci, ktery nezasahne pouze Suchdol a Sedlec, ale zhorsi Zivotni podminky i v
celé oblasti Dejvic.

V ramci dokumentace EIA byla v dubnu 2023 spole¢nosti ATEM — Ateliér ekologickych
modeld, s. 1. 0., zpracovana také rozptylova studie (,,rozptylova studie*). Dle rozptylové studie
jsou pro vSechny sledované latky relativni navySeni koncentraci vyvolané zdmérem o rad
(desetindsobn¢ 1 vice) vy$Si neZ maximalni sniZeni koncentraci vyvolané zamérem.
Napiiklad k nejvyssimu nartstu roéniho priméru NO2 dojde na Suchdole, 0 11 ug/md, zatimco
pokles ,,bude ¢&init do 1 pg/m3“ (str. 40 rozptylové studie). V ptipadé BaP bude maximalni
nérast o 0,43 pg/m3, zatimco pokles bude do 0,04 pg/m®.

Jak vyplyva z komentaie prof. Michala Vojtiska ze dne 28. 9. 2023, tato navySeni emisi
predstavuji desitky procent sou¢asného imisniho limitu (napf. pro ro¢ni primér NO; je 11
ug/m?® nartst 27,5 % limitu 40 pg/m?®, pro roéni priiméré koncentrace BaP je nartist o 0,43
ng/m343% limitu 1 pg/mS. Rozptylova studie pak zcela ignoruje vyvoj stavu poznani v oblasti
dopadil znecisténi ovzdusi na lidské zdravi. Napfiiklad zcela ignoruje maximalni koncentrace
rizikovych latek ve venkovnim ovzduSi doporucené Svétovou zdravotnickou organizaci
(WHO) (roéni priméry 5 pg/m® pro PM2s a 10 ug/m® pro NO, (srov. WHO Air Quality
Guidelines ze dne 22. 9. 2021).

v

Dokumentace EIA rovnéz ignoruje navrhované nové, o polovinu ptisnéjsi imisni limity pro
EU (napt. roéni priméry 10 pg/m®pro PMzs a 20 pg/m3pro NO2; (srov. COM/2022/542 ze dne
26. 10. 2022 dostupny na https://environment.ec.europa.eu/publications/revision-eu-ambient-
air-quality-legislation_en).

Pouze samotny relativni pispévek zdméru k ro¢nim koncentracim NO2, 11 pg/m?® bez
zohlednéni jakychkoli jinych stavajicich zdrojd, je vys8i, nez je 10 pg/m® doporucovanych
jako maximalni hodnota Svétové zdravotnické organizace.

Narist emisi vyplyvajicich ze zaméru je v rozptylové studii zna¢né podhodnocen.
Naptiklad nejsou uvazovany fyzikalni a chemické pochody v atmosféte, naptiklad tvorba oxidu
dusiciteho oxidaci emitovaného oxidu dusnatého, tvorba ptizemniho (troposférického) ozonu
fotolyzou oxidu dusnatého slune¢nim svétlem, tvorba mikroskopickych castic napiiklad
dusi¢nanu amonného z emitovanych oxidi dusiku a amoniaku rovnéZ emitovanym vozidly a
emitovanym téZ naptiklad zemédé€lskou cinnosti. Neni zohlednéna tvorba sekundarniho
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aerosolu obecné. Skuteény objem indukované dopravy zarovei bude vysSi, neZ je
V rozptylové studii predpokladano.

K uréitému nartstu indukované dopravy dojde velmi brzy po zprovoznéni zdmeéru, nicméné
k dalsimu nartistu indukované dopravy dojde az v pribéhu dalSich let tim, Ze v pfilehlych
lokalitich dojde k masové vystavbé obytné a komercni zastavby. Ptikladem toho budiz
nekontrolovana a z hlediska tzemniho planovani nezvladnutd vystavba obfich logistickych
areali, nakupnich center a reziden¢nich zoén (neni ziejmé, ze Ize hovofit o ,,obcich® ve
vyznamov¢ realistickém slova smyslu, nebot’ velmi Casto postradaji zakladni obcanské
vybaveni, které je pro obec charakteristické) podél koridortit D1, D10, D11, a nové i D5, D8 a
dalsich.

Narist emisi CO2 neni mozZné nijak kompenzovat, protoZe vSechna myslitelna opatieni
(napft. snizeni energetické naro€nosti vozidel, nahrada ropnych paliv biopalivy a syntetickymi
palivy, ndhrada kapalnych paliv elektrickymi pohony, zlepseni stylu jizdy - ecodriving, ndhrada
automobilové dopravy vefejnou dopravou, nemotorizovanou dopravou, atd.) jiz budou
V maximalni mife vyuZita pravé pro splnéni klimatického zavazku. | tak je diky
technologické realité vysoce nepravdépodobné, Ze klimatického zdvazku bude dosazeno.

Rozptylova studie je provedena modelem ATEM, ktery je ve vyhlasce ¢. 330/2012 Sb. uveden
jako jedna z referen¢nich metod pro imisni modelovani. Rozptylova studie pro proces
posuzovani vlivu stavby na zivotni prostfedi by méla byt zpracovana dle Metodického pokynu
MZP, Odboru ochrany ovzdusi, pro vypracovani rozptylovych studii podle § 32 odst. 1 pism.
e) zakona ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi (,,metodicky pokyn RS*).}2 Tento pokyn v
podrobné mife popisuje pozadavky na nalezitosti rozptylové studie, coz v kone¢ném duasledku
zvysuje jeji kvalitu a transparentnost.

Kapitola 3.1 rozptylové studie kratce popisuje umisténi zameéru, vzdalenost obytné zastavby od
n¢j a tvar reliéfu v zajmovém tzemi, dale odkazuje na obrazky ¢. 1 a 2. Vyskové poméry
v hodnocenych lokalitach jsou v8ak na téchto obrazcich velmi §patné rozpoznatelné (zejména
v oblasti s obytnou zastavbou). Vzhledem k vyznamnosti zaméru a rozloze hodnocené oblasti
je Zadouci k rozptylové studii pfilozit detailni vykresy zaméfené na zobrazeni vyskovych
pomérd. Rovnéz je dale v textu rozptylové studie tieba blize vysvétlit zptisob vypoctu rozptylu
znedistujicich latek v lokalitich s vysoce komplikovanym terénem®® a uvést, nakolik vypocet
odpovida realité (tj. nakolik je zatizeny nejistotami). Pfikladem je rozptyl emisi z planovaného
vysokého dalni¢niho mostu nad kaflonem Vltavy smérem k vyznamné niZe poloZenym
oblastem Troji a Prahy 6. Ve vyslednych rozdilovych mapach imisni zatéze v mistech toku
Vltavy neni zobrazen Zadny imisni prispévek, coZ nemiiZe odpovidat realité.

Stézejni kapitola 3.2.1 rozptylové studie obsahuje udaje o automobilové dopravé coby zdroji
emisi v oblasti zamé&ru, které jsou ovSem nedostacujici. Neuvedeni téchto udaju zpusobuje
nepriezkoumatelnost cel¢ho vypoctu. Pouzité tdaje o intenzitdch automobilové dopravy jsou

12 iz vnitini sdéleni MZP, Odboru ochrany ovzdusi, k zahajeni zjistovaciho fizeni k zaméru ,,Pokratovani v
hornické Cinnosti — 1. etapa Doly Bilina 2019-2035, ze dne 26.1.2017. Dostupné na
https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA_MZP471.

13 Na str. 6 RS se sice pise, Ze rozptylovy model umoziiuje ,,vypocet znecisténi v relativné komplikovaném terénu.
Neni vsak jasné, zda rozptylovy model realisticky reflektuje vysoce komplikovany terén kaionu Vltavy.
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pro jednotlivé vypocetni stavy uvedené na vykresech ¢. 130 az 142 a 148 a 149. Intenzity
automobilové dopravy jsou zde zobrazeny v poctech za 24 hodin primérného pracovniho dne.
Metodicky pokyn RS ale pozaduje uvedeni také udajii o intenzité dopravy v podobé
maximalnich hodinovych poéti vozidel a pojezdi.

Na vykresech €. 136-142 jsou uvedené kartogramy intenzit dopravy pro zamér v rtiznych
vypoétovych stavech véetné MUK. Rozliseni vykrest je viak nedostate¢né pro identifikaci
dopravnich intenzit na jednotlivych vétvich MUK. Proto je tieba doplnit kartogramy
dopravnich intenzit v detailu pro jednotlivé MUK zaméru.

V textu rozptylové studie nejsou uvedeny nékteré zvolené hodnoty vstupnich parametrti modelu
MEFA (napt. vytizenost nakladnich vozidel), které byly pouzit¢ pro vypocet emisi
z automobilové dopravy. Neni jasné, jak byla fesena vyska emisi nad terénem u ramp MUK a
mostnich objektd a rozptyl emisi z ¢asti zaméru vedenych v zaiezech. Naprosto chybi popis
vypoctu emisi z portal tunel. V tabulkach v kapitolach 3.2.1 a 3.2.2 rozptylové studie jsou
uvedené pouze emisni bilance, avSak nikoli emisni koncentrace zneciStujicich latek, jak
vyZaduje metodicky pokyn RS.

V poznamce pod tabulkou ¢. 1 na str. 11 rozptylové studie se uvadi, Ze ,,produkce NO2
predstavuje 7 — 15 % NOx. “ Neni uvedeno, jaky konkrétni podil NO2 z uvedeného rozsahu je
Vv rozptylové studii uvazovan.

Podle rozptylové studie ,,pro hodnocené tiseky zaméru byly uvazoviny rychlosti 100 km.h*
pro povrchové a 80 km.h pro tunelové uiseky a plynulost na stupni 1,5 a% 2, pro ndjezdové
rampy pak rychlost 60 km.ht a plynulost na stupni 2,25 (str. 10 rozptylové studie). Z t&chto
udaji plyne, ze v rozptylovém vypoctu je uvazovan pouze idealni stav plynulého provozu
bez dopravnich komplikaci, coz v zddném piipad¢ nebude trvale odpovidat realnému
provozu. Z divodu maximalniho pfiblizeni se realit¢ je tieba kriticky zhodnotit kapacitu
zaméru 1 souvisejicich komunikaci (pfivadécli) a na problematickych mistech zahrnout
dopravni kongesce a sniZenou plynulost do rozptylového vypoctu.

Mluvéi RSD Jan Rydl ve svém vystoupeni v Udalostech CT 1 dne 3. 10. 2023 uvedl, Ze po
dohodé¢ s ministerstvem dopravy budou ,,vS§echny ¢eské dalni¢ni tunely pfevedeny na rychlost
100 km/ hod poéinaje rokem 2024*. Reditel RSD Radek Matl jiz diive potvrdil, Ze rychlost
100 km/hod se bude tykat 1 ,,vSech tunelti, které jsou soucasti Prazského okruhu‘. Rozptylova
studie vychdzi z mylnych pfedpokladii a vstupnich dat, rychlosti 80 km/hod pro tunely, ac
soucasti vstupnich dat pro zpracovatele rozptylové studie. Rozptylova studie tak vykazuje
zasadni vady a musi byt pFepracovana.

Vice na https://www.ceskatelevize.cz/porady/1097181328-udalosti/223411000101003/ (43
minuta zaznamu) a Vv ¢lanku https://zdopravy.cz/rsd-zvedne-postupne-rychlost-v-dalnicnich-
tunelech-na-100-km-h-178584/.

Na str. 435 dokumentace zaméru se uvadi, zZe ,,pokud bude v navazujici PD pristoupeno ke
zFizeni nahradnich zdrojii energie pro osvétleni a vétrani tunelii, budou tyto zahrnuty do
akustického posouzeni. JelikoZz ztizeni takovych zdrojl I1ze zcela realné pfedpokladat, je nutné
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jiz v ramci dokumentace EIA, a tedy i rozptylové studie, nahradni zdroje energie zahrnout do
rozptylového vypoctu, a to véetné jejich pravidelnych zkousek.

Kapitola 3.2.2. rozptylové studie uvadi emise z automobilové dopravy na vybranych usecich
silni¢nich komunikaci $ir§iho Gzemi, kde je dle dopravni prognézy predikovano vyznamnéjsi
ovlivnéni realizaci zaméru. Dle rozptylové studie ,.vzhledem ke skutecnosti, ze useky jsou
vétsinou vybrany v délce nékolika kilometrii, témer na kazdém z hodnocenych useku je rada
casti s odlisnymi intenzitami dopravy. Pro prehlednost je v (...) tabelarnim prehledu pro kazdy
hodnoceny usek vybrana jedna typicka hodnota intenzit automobilové dopravy* (str. 13
rozptylové studie).

Z tohoto popisu neni zifejmé, zda i pro vlastni vypocet emisi z automobilové dopravy na téchto
usecich byla pouzita jen jedna ,,typicka“ hodnota, nebo zda byly pfedmétné tuseky pro tcely
vypoc¢tu rozdélené na segmenty charakterizované intenzitami automobilové dopravy jim
ptislusejicimi. Je tieba zdiiraznit, ze pfipadny vypocet emisi z vybranych silni¢nich komunikaci
Vv §irSim Uzemi provedeny na zdkladé€ jen jedné ,,typické™ hodnoty je velmi pravdépodobné
zkreslujici a navic nepiezkoumatelny. Nepfezkoumatelné je i tvrzeni, Ze ,,je mozné ve vyhledu
k roku 2030 ocekavat viivem uvedeni zaméru do provozu celkové sniZeni emisi vSech
sledovanych znecistujicich latek na vybranych profilech® (str. 23 rozptylové studie).
»Lypicnost“ vybrané hodnoty intenzity dopravy neni nijak prokazana (napf. uvedenim
deskriptivni statistiky hodnot intenzity dopravy na celém tuseku). Je-li z nevysvétlenych
vypocetnich technickych divodi potieba zjistit emise z predmétnych usekli pouze na zakladé
jedné hodnoty intenzity dopravy pro cely usek, pak je z divodu vyhodnoceni nejhorSiho
mozného stavu potieba vypocet vyse emisi odvodit vzdy z nejvyssi intenzity dopravy na tomto
useku.

Rozptylovou studii je dle Méstské €asti tieba piepocitat ve smyslu pfipominek vznesenych
k dopravné-inzenyrskym podkladim. Je velmi nepravdépodobné, ze zaméry vetejné
hromadné dopravy (TT Podbaba-Suchdol, Zzeleznice Praha-Letisté-Kladno a dalsi) a
aglomeracni okruh uvedeny v DIP budou v roce 2030 v provozu.!* Z tohoto diivodu lze
ocekavat realné€ vyssi dopravni intenzity na dotenych komunikacich stavajici sité, nez jak je
uvadéno v DIP.

Scénat E2 a E3 se zamérem pocita s dopravni indukci pouze na trase zaméru, nikoliv vSak na
stavajicich komunikacich, na nichZ je tedy dopravni intenzita ve vyhledu do budoucna
podhodnocena.’®

V Kkapitole 3.5 rozptylové studie se popisuji referenéni body ,.kromé pravidelné sité
referencnich bodii byla dale vytvorena sada charakteristickych bodii pro vyhodnoceni imisni
zatéze v prostoru obytné zdstavby v okoli zameéru® (str. 31 rozptylové studie). Nejsou vsak
zvoleny specifické vypoctové body tak, aby byly vyhodnoceny dopady zdroje na citlivé
skupiny obyvatel dle metodického pokynu RS (vzdélavaci a zdravotnicka zafizeni apod.).

14 Vzhledem Kk zanedbatelné pokrocilosti stupné jejich piiprav lze rozumné a s vysokou mirou jistoty

piedpokladat, ze tyto stavby k uvedenému obdobi realizovany nebudou.

15 Z DIP vyplyva, ze zamér povede k doCasnému mirnému poklesu na n&kolika komunikacich na tzemi hl. m.
Prahy. S vyjimkou Evropské se vSak jednd o zanedbatelny dopad a je vysoce pravdépodobné, Zze uvedené
komunikace se opét brzy zaplni v disledku dopravni indukce.
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Na uzemi Méstské ¢asti se jedna o ZS Spoticka, lesni matefskou $kolu JAATA (ulice
K Brnkam), MS Bilenecké namésti, MS Chabera¢ek v Protilehlé ulici, MS Beranov, déle
sportovisté¢ Sokola Dolni Chabry a fotbalové htist¢ SK Dolni Chabry. Nejsou vsak zvoleny
specifické vypoctové body tak, aby byly vyhodnoceny dopady zdroje na citlivé skupiny
obyvatel dle metodického pokynu RS.

Kapitola 3.6 rozptylové studie fesi zne¢ist'ujici latky a jejich v soucasnosti platné imisni limity.
Ovsem ,,v soucasné dobé je v pokrocilém stadiu schvalovaciho procesu revize smérnice EU o
kvalité vnéjsiho ovzdusi, z niz jsou odvozeny i ceské imisni limity. Tato revize mj. prindsi zasadni
zprisnéni imisnich limitii pro PM10, PM2,5 a NO2, a to u prumérnych rocnich koncentraci na
polovinu® (str. 62 studie opatieni ke snizeni vlivii). V kapitole 3.6 rozptylové studie proto musi
byt komentovan realné oc¢ekavatelny vyvoj imisnich limitd a s tim souvisejici mozna zména
(naruist) rozlohy nadlimitné zatizenych Gzemi, a to ve stavu bez zaméru i S jeho vlivem.
Chystanou legislativni upravu je tieba vzhledem k délce realizace a provozu zaméru piedjimat
a Vv ramci posuzovani EIA vyhodnotit.

V kapitole 3.7 rozptylové studie je hodnocena soucasna uroven znecisténi ovzdusi v zajmovém
uzemi na zékladé pétiletych priméri imisnich koncentraci znecist'ujicich latek pro roky 2017
az 2021 publikovanych CHMU. Pro lepsi pochopeni a interpretaci hodnot imisniho pozadi je
vSak Z&douci uvést, jaka konkrétni podkladova data jsou pro pétileté primeéry imisnich
koncentraci CHMU pro oblast zajmového uzemi zaméru rozhodujici.

Je znamo, Ze pfi tvorbé téchto map jsou sloucena primarni data namétena na méficich stanicich
S vystupem z rozptylového modelu a ptipadné dalsSimi doplitkovymi parametry. Rozptylovy
model dodavé dulezitou plosnou informaci, ale pro odhad vySe koncentraci je zasadni imisni
méfeni.!® Je tedy dilezité védét, jaké konkrétni stanice imisniho monitoringu jsou pro v kapitole
3.7 rozptylové studie v tabulkach ¢. 16 a 17 uvedené hodnoty rozhodujici a zda tyto stanice jsou
svou vzdalenosti a charakterem pro zdjmové zemi Zaméru relevantni a vypovidajici. Navic je
znamo, Ze emisni inventury pouZzivané pro konstrukce imisnich map CHMU v ptipadé emisi
z dopravy nezahrnuji detailni prostorovou informaci.}’ Nabizi se tedy napi. otizka zda,
piipadné nakolik je sougasny provoz na D8 v oblasti MUK Biezinéves v informacich o imisnim
pozadi od CHMU promitnuty. Vzit v Gvahu je potieba rovnéZ skute¢nosti ovlivitujici nejistoty
map pétiletych pramért imisnich koncentraci, které jsou rozvedeny v ptipominkach ke studii
opatfeni ke sniZzeni vlivii Zdméru na kvalitu ovzdusi. Timto zplsobem je tieba kriticky
zhodnotit, zda jsou opravdu Vv soucasnosti v realité ,,ve vypoctové oblasti splnény imisni limity
témer vsech sledovanych imisnich velicin® (str. 35 rozptylové studie).

V textu rozptylové studie nejsou uvedeny nejistoty a limity pouZitého modelu, coz
znemoznuje kritické posouzeni vysledkt. Je tteba uvést, ze model ATEM nelze pouzit pro
uréovani hodnot koncentraci za velmi nizkych rychlosti vétru a za bezvétii.’® V rozptylové
studii chybi diskuse, jak se toto omezeni konkrétné projevi na jeho vysledcich pro obdobi
nepriznivych rozptylovych podminek a v hodnotach kratkodobych imisnich koncentraci.

16 Odpovéd CHMU ze dne 6.11.2020 na zadost o soudinnost od Méstského ufadu Jesenice (&.j.
CHMI/411/153/2020).

7 Odpovéd CHMU ze dne 6.11.2020 na zadost o soudinnost od Méstského wradu Jesenice (&.j.
CHMI/411/153/2020).

18 str. 3 uzivatelské piirucky modelu ATEM, http://www.atem.cz/soubory/ke_stazeni/UzivPrirucka.pdf.
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Neni rovnéz jasné, jak jsou denni dopravni Spicky a mozné kongesce zohlednény ve vypoctu
kratkodobych maximalnich imisnich hodnot. Stejné tak neni jasné, jak se tyto zhorSené, ale i
bézné dopravni situace mohou promitnout do imisniho pfispévku zdméru v situaci zhorSenych
rozptylovych podminek. V neposledni fadé neni ani uvedena nejistota modelovanych imisnich
hodnot, ktera se miize pohybovat v fadu az nékolika desitek procent.®

V souvislosti s vySe uvedenymi pfipominkami Mg¢stska ¢ast piiklada odborna vyjadieni
zpracovana RNDr. Alici Dvorskou, Ph.D., ze dne 2. 10. 2023.

Pétileté pruméry roc¢nich koncentraci Castic v zdjmovém uzemi PM1g v zdjmovém Gizemi Cini
(dle archivniho materialu zpracovatele k podkladiim pro zjistovaci fizeni EIA) 22,3 — 25,7
pg.m=, u ¢astic PMz2s pak 16,1 — 18,0 pg.m. V celém vypodtovém uzemi se jiz ve vychozim
stavu pohybuji koncentrace nad hranici smérné hodnoty WHO, a to pro obé hodnocené
frakce. Rozptylova studie v ¢asti D uvadi, ze nejvyssi pétileté priméry dennich koncentraci
&astic PM1o se V zdjmovém uzemi pohybuji v rozmezi 36-38 ug.m.

Me¢éstskd ¢ast uvadi, Ze vyznamnym negativnim vlivem na zdravi obyvatel bude zvySena
prasnost spojend s vystavbou planované dopravni stavby. Hlavnimi opatfenimi proti zvySené
prasnosti béhem vystavby ma byt zachovani technologické kazné a provadéni kropeni,
umistovani deponii do zavétrnych casti ¢i provadéni zakryvani materidlu s vysokou zrnitosti.
Daéle je zminén pozadavek na zastaveni praci generujicich prach v pfipad¢ Ze rychlost vétru
prevysujici 10 m/s. Pii potiebé vybudovani obrovskych deponii ptebyteéné zeminy ovsem neni
ovéreno, zda budou navrhovana opatfeni ucinna a neni uveden zadny navrh postupu, pokud
prasnost v okoli stavby vyznamné vzroste.

V z4jmovém Uzemi jsou jiz nyni prekracovany limity pro BaP. Rozptylova studie pfitom
neuvadi veSkerd dostupnd data. V nejvice exponované oblasti Horoméfic a Dolnich Chaber by
meélo dle archivnich materialt zpracovatele vlivem zvySeni expozice BaP k nartstu zdravotniho
rizika nad hranici pfijatelného rizika.

Rozptylova studie déale viibec nezmifiuje soucasny stav a vyvoj koncentraci dalSich
vyznamnych nebezpecnych polutantl. Jednim z nich je ptfizemni ozon. Jednd se o sekundarni
polutant vznikajici fotochemickou cestou z primarnich polutanti. Jeho koncentrace byvaji
nejvyssi v horkych, jasnych a teplych dnech. Pfizemni ozon ma negativné nejen na lidské zdravi
(bolesti hlavy, vliv na dychaci cesty, podrazdéni oc¢i) i ekosystémy. Jeho vliv se
s predpokladanou klimatickou zmé&nou bude zvySovat.

V souvislosti s vySe uvedenymi pfipominkami Méstska ¢ast ptiklada odborné vyjadieni
k dokumentaci EIA zpracované MUDr. Michalem Sotolou, primatem 1. kliniky tuberkulézy a
respiracnich nemoci VFN a 1. LF.

19 Nejistota stanoveni koncentrace matematickym modelem miize dosahnout az 50 % (viz str. 52 rozptylové studie
zaméru  ,Hi  tech  zpracovani plastt  vCetn€¢  povrchovych  tprav. —  lokalita  LeSna“,
https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA_0OV8224).
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4) Vlivy na klima

Co se ty¢e hodnoceni dopadl zaméru na klima, dokumentace EIA nefesi vliv stavby na zménu
mikroklimatu. S ohledem na ubyvani a nedostatek srazek mize byt problematické zvyseni
nepropustnych ploch spojené se zdmérem. Na zaklad¢ néj dojde k dalSimu zavaznému naruseni
ptirozen¢ho hydrologického cyklu, které ohrozi zivotni prostfedi v dotceném tizemi.

V ramci dokumentace EIA byl spole¢nosti ATEM — Ateliér ekologickych modeld, s. r. o.,
zpracovana také rozptylova studie v kvétnu 2023 zpracovan dokument s nazvem ,, Viivy zameéru
na klimaticky systém a odolnost a zranitelnost projektu viici klimatickym zménam* (,,studie
vlivu na klima®).

Studie vlivu na klima konstatuje, ze ,,vystavba nové komunikace bude znamenat narist
zpevnenych ploch v prostoru, ktery je dnes tvoreny prevdzné nezpevnénymi plochami (zejména
zemedeélskou piidou). Tato zména ve vyuziti ploch ovlivni mikroklima v dané oblasti, zména se
dotyka zejména teplotnich charakteristik bezprostiedniho okoli komunikace a povrchového
odtoku destovych vod. *

Podle udaji uvedenych v ramci studie vlivu na klima ptinese zamér nové zpevnéné plochy
v rozsahu 744.475 m2, Takto obrovské ¢islo je pfitom spojeno se zdvaznym vlivem na celkové
mikroklima tzemi. Rozséhlé zpevnéné plochy zptlisobi ptehiivani povrchill, zvyseni teploty
vzduchu, vyparnosti, prasnosti a stim spojeny zrychleny odtok srazkovych vod z uzemi.
Zvysené teploty béhem letnich mésicti a nedostatek vlhkosti pak prispéje k ohrozeni zdravi
obyvatel a nenavratnému poskozeni Zivotniho prostiedi. Zména mikroklimatu bude mit rovnéz
vliv na dotaci podzemnich vod a snizovani jejich hladiny.

Podle studie vlivu na klima lze rovnéz vlivem zpevnéni ploch ,,ocekdvat mirné zvyseni
prumérné teploty i extrémnich teplot v bezprostiednim okoli zaméru, které budou mirnény
vegetacnimi vysadbami. Zasah do uzemi je pomérné rozsahly, vliv zaméru je proto v tomto
ohledu hodnocen jako previzné mirné negativni. Stavba miize mit vliv i na pudni erozi (v ramci
svahit vybudovanych objektii), salinitu pudy (ve svazich zarezii) a mnozZstvi vodnich par V

I3

atmosfére, tyto viivy budou mit zcela lokalni charakter.’

V ramci celé dokumentace EIA je tedy uvedeno pouze jediné opatieni, které by mélo vyse
popsané negativni vlivy na mikroklima zmirnovat, totiz vegetacni vysadba. Zmirnéni nasledkt
zmény mikroklimatu vlivem zaméru je tak feSeno pouze omezené. Listova plocha vysazené
zelené za provozu komunikace ov§em nemize zmirnit ohfev vozovky ani o procenta.

Zaroven samotna studie vlivu na klima ptiznava, ze ,, riziko spojené s dlouhodobym suchem se
tyka vysazené vegetace podél hodnocené komunikace. V dusledku dlouhodobého sucha hrozi
poskozeni vegetace, pripadné ai v podobé uhynu vysazenych dievin.“ Pravdépodobnost
vyskytu dlouhodobého sucha byla vyhodnocena jako pravdépodobna a vysledné riziko je studii
vlivu na klima vyhodnoceno jako vysoké.

Studie vlivu na klima tedy povazuje jediné zmirnujici opatieni za rizikové, pravé s ohledem na
vlivy zaméru. Podle nazoru M¢stské Casti je nutné v takovém piipad€ povazovat zmiriujici
opatfeni za zcela nedostate¢na. Dokumentace EIA nepocita stim, ze by mél vzniknout
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vyraznéj$i zeleny pas, ktery by obsahoval vSechna patra zelené. Dokumentace EIA ani nefesi
zavlazovani této zelené v okamziku, kdy by v disledku sucha mélo dojit k poskozeni vegetace.

Kompenzacni opatieni pro sniZeni nadlimitnich koncentraci $skodlivin v ovzdus$i budou
neucinna, resp. nepovedou ke snizeni koncentraci velmi jemnych uhlikatych ¢astic, které maji
vyrazné horsi dopad na lidské zdravi nez naptiklad anorganicky prach z pole. Zatimco hrubé
castice, naptiklad piliny pii fezani dieva, klesaji k zemi pomérné rychle a Ize je zamést, mensi
¢astice klesaji k zemi vyraznéji pomaleji. To je ziejmé naptiklad u cigaretového koute, ktery
na zem Vv praktické miie neklesa, a tudiz jej nelze z mistnosti odstranit ani jejim zametanim, ani
kropenim podlahy.

Velmi malé Castice nelze ani odstranit listnatou zeleni. Navrhovani ,,zelenych bariér ma
obdobny ucinek jako oddé€leni kuiacké a nekutracké Casti restaurace rostlinami v kvétinacich.
Nutno podotknout, ze ¢astice z motort jsou jesté vyraznéji mensi nez viditelné ¢astice obsazené
v kouti z cigaret. Vysledek je spiSe akademicky, dle studie federalni vlady USA snizila zelen
v Chicagu koncentrace ¢astic v ovzdusi o desetiny procenta, a obdobné hodnoty jsou popsany
i v dalsi literatufe. Pouzivana ,certifikovana metodika* ma v tomto ohledu znaéné rezervy.
Zmirnujici opatieni tak jsou v dokumentaci EIA uvedena toliko pro formu a pouze na
papire.

Meéstskd cast proto pozaduje stanovit jako podminky pro dopracovani dokumentace EIA
zejména nasledujici opatieni:

e dusledné dodrzovani zasad uvedenych v aktualizovanych TP99 — Vysazovani a péce o
silni¢ni vegetaci;

e vyuzit stanovistné vhodné druhy stromu a keft, které budou rovnéz odolngjsi viici riziku
delsiho sucha;

e zahrnout opatieni pro zadrZeni a vyuziti destové vody — instalace akumula¢nich nadrzi
(¢i feSeni retencnich nddrzi jako ¢aste¢né akumula¢nich) v okoli zdméru, zahrnuti
problematiky zachytu a rozvodu vody (modrozelena infrastruktura) ptimo do projekt
terénnich Uprav, vegetacnich vysadeb a vodohospodaiskych stavebnich objektid. U
vétsich objekti by mélo byt podminkou predc¢isténi destovych vod z komunikace a
dalSich zpevnénych ploch;

e 7zajistit dostateCny pfisun organické hmoty do plidy v pidni vrstve, kterd pak 1épe
zachyti dest'ové srazky a ndsledné miZe vodu uvoliovat;

e 7zajiSténi dostatecné zalivky v obdobi prvnich 3-5 let po vysadbé, ptipadné vyuZiti
zavlazovacich vakil nebo jiného vhodného technického feSeni;

e propojit nové vysadby zelen€ navazujici na feSeny zdmér na stavajici izemni systém
ekologické stability (USES) a zajistit migra¢ni prostupnost uzemi pro Zivo&ichy. Pii
novych vysadbach a terénnich upravach vhodné podpofit podminky pro vyskyt
vzacngjSich druhti zivocichtl a rostlin, napt. entomofauny, plazl a obojzivelnika apod.

Studie vlivu na klima zéroven na n€kolika mistech bagatelizuje vliv zdméru na klima pouze
jako vliv uzce lokélni. , Jak je patrné, celkovy dopad vsech identifikovanych viivii je hodnocen
jako nevyznamny, a to zejména s ohledem na prostorové mé¥itko dopadu. Vybudovani nové
komunikace bude sice predstavovat zasah do vizemi s Fadou lokalnich vlivu, jejich prostorové
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méritko se vSak soustreduje do bezprostiedni blizkosti komunikace. Ve vzdalenosti radove

«

Jednotek az nizsich desitek metrit od silnicniho télesa jiz bude ovlivnéni nerozpoznatelné.

Méstska cast ovSem na tomto misté pfipomina, Ze zdmér piimo prochazi zastavénym a
obydlenym uzemim a také pfirodnimi pamatkami. Jiz ve vzdalenosti jednotek metrd tedy ma
dojit k vySe vymezenym negativnim vliviim, jako je zvyseni teploty a snizeni srazek. Zaroven
neni mozné tyto vlivy kompenzovat vegetacni vysadbou pravé v mistech, kterd jsou jiz
zastavéna a kde se zdrzuji obyvatelé dotcenych méstskych ¢asti a obci. Zde se tedy negativni
vlivy spojené s realizaci zdmeru jesté prohloubi a lokalni mikroklima podstatné zhorsi. Zamér
rovnéz nepocita s piekazkou vysadby zelen¢ v podobé¢ terminalu a odstavného parkovisté pro
novou tramvajovou trat’ a vedeni vysokého napéti (viz. rozsahlé kaceni u stavby V 409/419
vyse).

Jako dalsi dopad zaméru je v ramci studie vlivu na klima uvedeno pravdépodobné zvyseni
vyskytu extrémné vysokych teplot a vysledné riziko je dle metodiky urcéeno jako vysoké. Mezi
rizika spojena s extrémné vysokymi teplotami patii zejména vlivy na fidice, kdy ve spojeni s
kongescemi (napi. pifi dopravni nehodé, stavebnim omezenim apod.) muze dochazet ke
zhorSeni komfortu fidi¢l, v extrémnim piipad€ i se zdravotnimi disledky. Soucasné je zde pii
vysokych teplotach riziko dil¢itho poSkozeni vozovky ¢i stavebnich objektd v jejim okoli.
S timto konstatovanim se Méstska ¢ast ztotoznuje a je proto nezbytné na uvedené riziko vhodné
reagovat nebo mu predchazet.

Z hlediska uhlikové stopy zaméru a dopadti provozu DO na klimaticky systém byly tyto dopady
jako celek vyhodnoceny jako relativné mirné. Ptresto bylo v ramci studie vlivu na klima
konstatovano, ze zamér ma potencial k naplnéni cili EU pro zmirnéni zmény klimatu.

Zameér je v rozporu s redukénimi cili Politiky ochrany klimatu v roce 2040 a 2050 a mél by byt
proto hodnocen jako negativni. Na str. 37 dokumentace zaméru je uvedeno, Ze ,, celkova
produkce emisi CO2 ekvivalentu z automobilové dopravy se na komunikacni siti zvysi cca o 44
— 83 kt/rok, coz predstavuje narist emisi z dopravy cca o 1 — 1,8 % (dle vypocetniho stavu).
Tento udaj v§ak nezahrnuje nepiimé emise, produkované v souvislosti se zamérem, zejména:

e cemise spojené s materialovymi a energetickymi naroky na vlastni realizaci stavby (v¢.
celého Zivotniho cyklu stavby jako takové);

e cmise spojené se spotiebou elektrické energie pifi provozu komunikace (zejména
systémy tunell a osvétleni komunikace);

e cemise spojené¢ s Udrzbou komunikace — ¢isténi, zimni Udrzba, péce 0 vysazenou
vegetaci, opravy komunikace apod.;
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e cmise spojené s nakladanim s odpady a odpadnimi vodami.

Tab. 2.1. Politika ochrany klimatu v Ceské republice — redukéni cile [6]

Hlavni a dlouhodobé redukeéni cile Hodnoceni
Snizit emise sklenikovych plyni v CR do roku 2020 alespoii o 32 Mt COsekv v porovnani 0
s rokem 2005
Snizit emise sklenikovych plyni v CR do roku 2030 alespoii o 44 Mt CO,ekv v porovnani 0
s rokem 2005
Sméfovat k indikativni urovni 70 Mt COsekv vypusténych emisi v roce 2040 0/-
Sméfovat k indikativni urovni 39 Mt CO,ekv vypusténych emisi v roce 2050 0/-

Déle je zapotiebi zohlednit emise tzv. ,,well to tank®, které zahrnuji proces t€zby, zpracovani a
piepravy paliv. Umberto de Pretto, generalni tajemnik Mezinarodni unie silni¢ni dopravy (IRU)
uvedl, Ze ,, neobjektivni norma tank-to-wheel, ktera meri emise pouze u vyfukového potrubi, tak
misto presného hodnoceni, zahrnujiciho tézbu surovin az po pouziti paliva, narusuje politické
usili o snizeni emisi CO2 z komercni silnicni dopravy” (dostupné na:
https://truckfocus.cz/novinky/26325,emise-elektrickych-nakladnich-vozidel-jsou-vyssi-nez-u-
konvencnich-prekvapivy-vyzkum).

Well to Tank (WTT), tedy analyza od zdroje do nadrze, posuzuje energetickou naroc¢nost a
produkci emisi sklenikovych plynd v jednotlivych fazich vyroby paliva, které predchazeji
spaleni paliva ve vozidle. U fosilnich paliv se jedna zejména o téZzbu suroviny (ropy, zemniho
plynu), dopravu do rafinérii, vyrobu paliva a distribuci do €erpacich stanic. Dokumentace EIA
se v8ak zabyva pouze Tank to Wheels (TTW) analyzou, ktera posuzuje energetickou narocnost
a produkci emisi sklenikovych plynii pfi spaleni paliva ve vozidle.

Pii zahrnuti nepfimych emisi vcetné ,,well-to-tank* by celkovy narGst emisi v dusledku
realizace DO 518 a 519 byl pravdépodobné vyrazné vyssi. Nelze souhlasit s tvrzenim na str. 37
dokumentace zaméru, Ze ,,v kontextu jinych typu zdrojii emisi jej lze povazovat za zcela
akceptovatelny. Vzhledem Kk nezapocitanym nepiimym emisim budou celkové emise vyrazné
vysSi nez 44 — 83 kt CO2/rok a nasobné prekro¢i miru uréenou pro stanoveni podrobné
uhlikové stopy dle metodiky EIB (20 kt/rok). Vliv zdméru na klima je v kontextu narodnich i
mezinarodnich klimatickych zavazki signifikantni.

Na tuto metodiku pfitom odkazuje naptiklad sdéleni Komise ¢. 2021/C 373/01, které stanovi
., Technické pokyny k proverovani infrastruktury z hlediska klimatického dopadu v obdobi
2021-2027“ (dostupné na: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/HTML/?uri=0O
J%3AC%3A2021%3A373%3AFULL).

Zamger je v ptimém rozporu se zavazkem presunout ¢ast prepravnich vykont nakladni dopravy
na zeleznici, nebot’ vyrazné zvysi konkurenceschopnost silni¢ni dopravy oproti Zelezni¢ni a
odsaje vyznamné finan¢ni prostfedky z rozpoc¢tu na dopravu, které by jinak mohly byt vyuzity
na investice do zlepSovani podminek pro nakladni Zelezni¢ni dopravu.

Vztah k vykonovému zpoplatnéni ndkladni dopravy by bylo mozné hodnotit kladn¢, pokud by
doslo k jeho rozsifeni na stavajici komunikace (napf. 1. a II. tfidy). U novych komunikacich
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véetné¢ DO, které¢ vSak zplsobi narist emisi COz2, je vhodnéjsi hodnotit vztah k opatfeni
neutralné.

Ve vztahu K rozvoji Setrnych druhi dopravy by mél byt zamér hodnocen negativné, a to ze
dvou divodi. Zamér v prvni fadé zvysuje konkurenceschopnost IAD oproti Setrnym druhtim
dopravy. Zamér zaroven odcerpa financni prostfedky, které by mohly byt investovany do
Setrnych druhti dopravy. Navic v dopravné inzenyrskych podkladech (pfiloha B. 1, str. 14) je
uvedeno, ze zdmeér zpiisobi prevedeni 16 tisic cest osob z VHD na IAD, coz odpovida cca
25% naristu dopravnich vykonid vyvolanym zamérem. To je velmi neZadouci nejen
z hlediska potieby snizovat emise CO2. S ohledem na uvedené skute¢nosti je tedy nutné
povazovat hodnoceni uvedené v tabulce ¢. 2.2 tykajici se opatieni vyplyvajicich z Politiky
ochrany klimatu za nespravné.

Tab. 2.2. Politika ochrany klimatu v Ceské republice

Opatreni Hodnoceni
Podpora nakupu vozidel s alternativnim pohonem v ramci Narodniho programu Zzivotniho 0
prostredi
Stimulace vyuziti alternativnich pohont v silniéni nakladni dopravé prostiednictvim upravy 0
rezimu a sazeb silniéni dané
Podpora nakupu vozidel s alternativnim pohonem a podpora vystavby souvisejici 0

infrastruktury diky podpofe piislusnych Operaénich programu

Piesun ¢asti pfepravnich vykonu nakladni dopravy ze silnic na zeleznici (do roku 2030 zajistit
presun minimalné 30 % podilu dalkové ndkladni prepravy na Zzelezniéni a lodni dopravu 0/—
adekvatné podminkam CR)

Vykonoveé zpoplatnéni nakladni dopravy — rozsifeni stavajiciho systému 0/+

Rozvoj Setrnych zplsobu dopravy. Zajistit realizaci Narodni strategie rozvoje cyklistické
dopravy CR pro 1éta 2013 az 2020. Piipravit navazujici strategii pro obdobi do roku 2030

Strategie pfizptisobeni se zméné klimatu v podminkach CR 2021 — 2030 (dostupni na:
https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/zmena_klimatu_adaptacni_strategie/$FILE/OE

OK_Narodni_adaptacni_strategie-aktualizace 20212610.pdf ) stanovuje 5 specifickych cilu.
Dokumentace EIA vsak sleduje vztah zaméru pouze k cili ,,je vyrazné posilena resilience

lidskych sidel vcetné jejich verejné a zelené infrastruktury s diirazem na ochranu lidského
zdravi“ a hodnoti jej jako neutralni. S vybérem jednoho cile a tenden¢nim hodnocenim vsak
nelze souhlasit.

Zajisténi ekologické stability a poskytovani ekosystémovych sluzeb v zeméd¢lské krajiné s
dirazem na omezeni degradace i zaboru pudy a posileni pfirozeného vodniho rezimu.
Vzhledem k obrovskému zaboru a degradaci pudy v dusledku vystavby a provozu Sestiproudé
délnice je vztah zdméru k uvedenému cili negativni.

Zajisténi ekologické stability a poskytovani ekosystémovych sluzeb lest s dirazem na
zabranéni degradace piidy a posileni pfirozené¢ho vodniho rezimu. Vzhledem k zaboru velké
plochy lesti a znecisténi lesti v blizkosti délnice Skodlivymi emisemi v prubéhu vystavby a
provozu je vztah zaméru k uvedenému cili negativni.
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Zajisténi ekologické stability a poskytovani ekosystémovych sluzeb vodnich a na vodu
vazanych ekosystému s diirazem na posileni pfirozeného vodniho rezimu krajiny a s ohledem
na zajisténi potieb lidské spolecnosti a udrzitelné uzivani vody. Vzhledem k negativnimu vlivu
vystavby a provozu dalnice na podzemni i povrchové vody je vztah zdméru k uvedenému cili
negativni.

Vyrazné posileni resilience lidskych sidel vcetné jejich vefejné a zelené infrastruktury s
dirazem na ochranu lidského zdravi. Vystavba a provoz Sestiproudé dalnice oslabi odolnost
lidskych sidel ztéchto duvodii: vyznamné rozsifeni nepropustnych ploch, vznik nového
tepelného ostrova, znehodnoceni pfirodnich a rekreacnich lokalit, snizeni ochrany lidského
zdravi (obyvatelé budou vystaveni hluku a exhalacim z délnice). Vztah zdméru k uvedenému
cili je negativni.

Dosazeni vysoké efektivnosti systému vcasného varovani a odpovédné reakce obyvatel. U
tohoto cile neni pifima souvislost se zamérem.

Klimaticky zdvazek hl. mésta Prahy stanovi cil snizovat emise sklenikovych plyni minimalné
0 45% do roku 2030 a dosahnout nulovych emisi CO2 nejpozdéji do roku 2050. Vliv zaméru je
jednoznaéné negativni. Méstska ¢ast zde odkazuje na komentar u Politiky ochrany klimatu
vyse.

Strategie adaptace hl. m. Prahy na zménu klimatu stanovi vizi ,, zvyseni dlouhodobé odolnosti
a snizeni zranitelnosti hlavniho mesta Prahy viici dopadiim zmény klimatu postupnou realizact
vhodnych adaptacnich opatreni (s prednostnim vyuzitim ekosystémové zalozenych opatreni v
kombinaci se Sedymi (technickymi) a mékkymi opatienimi s cilem zabezpecit kvalitu Zivota
obyvatel mésta.

Zamér je v rozporu s vizi strategie, nebot’ sniZuje dlouhodobou odolnost hl. mésta Prahy
vici dopadiim zmény klimatu. Vztah k adaptaénim opatienim je hodnocen v n€kolika pfipadech
tenden¢né ¢i dokonce nespravné. Zaméer ma negativni vztah k témto opatfenim:

e A.l1 ZlepSovat mikroklimatické podminky mésta prostfednictvim viceucelové zelené
infrastruktury;

e A.3 Zakladat a revitalizovat vegetacni prvky a plochy ve mést¢;

e A.5 Vytvafet podminky pro rozvoj pfiméstského a méstského zemédé€lstvi jako
adaptacniho opatteni;

e A.6 Posilovat ekologickou stabilitu a regeneracni schopnosti krajiny;

e B.3 Realizace opatfeni cilenych na zpomaleni povrchového odtoku vody z krajiny a
protierozni ochranu,

e B4 Zavadéni a postupnd zména zpevnénych nepropustnych ploch na plochy
S propustnym nebo polopropustnym povrchem;

e B.7 ZlepSeni prostupnosti krajiny a jeji vyuzitelnosti pro rekreaci;

e E.1 Zajistit provazani udrzitelné mobility s dalSimi aspekty udrzitelného mésta;

e E.2 Podpofit vefejnou hromadnou dopravu, kolejovou dopravu, elektromobilitu ve
vefejné 1 individualni dopravé, pési a cyklisty — zdmér je v rozporu s cili udrzitelné
mobility, nebot’ vyrazné zvysi atraktivitu IAD na ukor ekologickych druhli dopravy,
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povede k pifesunu casti cestujicich z VHD do aut a usnadni dojizd’ku autem do
metropole i ze vzdalengjSich lokalit.

Vzhledem ke Klimatickému planu hl. mésta Prahy ma zamér negativni vztah ke klicovym
prioritam v oblasti udrzitelné mobility, a to:

e ZvySovat atraktivitu, kapacitu a vykony vefejné hromadné dopravy — naopak dojde ke
snizeni konkurenceschopnosti IAD a piesunu ¢asti cestujicich z VHD do aut;

e ZvySovat atraktivitu, kapacitu a vykony nemotorové dopravy — chlize je nedilnou
soucasti cest VHD. Vzhledem k pfesunu cCasti cest na IAD a zvySeni atraktivity IAD
diky novym propojenim dojde ziejme k snizeni vykoni nemotorové dopravy;

e SniZzovat intenzitu automobilové dopravy v Praze — zdmér povede k nartistu o cca 931
tisic vozokilometrii denné v prazské aglomeraci, pficemz az 2/3 dopravy maji byt
indukované.

Mytny systém lze zavést pfed dokoncenim okruht, je to dokonce podminkou zprovoznéni
méstského okruhu. Priklady zahrani¢nich metropoli (napf. Stockholm) dokazuiji, Ze k zavedeni
mvta neni zapotfebi mit dokoncéené okruhy.

Zamér ma negativni vztah 1 k n¢kolika adaptaénim opatfenim:

e Revitalizace parki, zelenych a zpevnénych ploch, vysadba zelené¢ — vlivem vystavby a
provozu dojde k poskozeni pfirodniho parku Drahan- Troja;

e Postupnd pfemena zpevnénych nepropustnych ploch na plochy s propustnym nebo
polopropustnym povrchem;

e Vytvéafeni a podpora zahradkovych a komunitnich osad, eko-zemédélstvi a podpora
udrzitelného zemédélstvi — zamér povede k poskozeni ¢i dokonce likvidaci
zahradkovych osad a vyznamnému zaboru zemédélské pudy nejvyssi bonity

Dalsi nedostatky studie vlivu na klima pitedstavuje tvrzeni, ze ,,vlivy zaméru na mistni
klimatické poméry budou mirné a projevi se pouze v bezprostiednim okoli zaméru, ve
vzddlenosti jednotek ¢i nizsich desitek metrii od stavby.” Toto je nutné dolozit né&jakym
vypocetnim modelem. Pokud dojde (tak, jak hodnotitel uvadi v dokumentace zaméru na str.
22), ke snizeni povrchového odtoku z krajiny, pfemeéné propustnych povrchil na nepropustné,
zhorSeni prostupnosti krajiny a ekologické stability, miiZe to mit jist¢ dalekosahlé dusledky v
celém uzemi. Z analyzy expozice taktéz vyplyva, Ze pro tzemi, v némz se zamé&r nachézi, byla
identifikovana stfedni uroven expozice vici dlouhodobému suchu, zvySovani teploty,
prrechodiim teploty pi‘es 0 °C, extrémné vysokym teplotam a poZarum vegetace. V pfipadé
pozart vegetace v blizkosti DO bude ohrozeno mnohem rozsahlejsi izemi.

Ve studii vlivu na klima autor charakterizuje podminky a rozsah navrzené stavby, soucasné
také se dotyka Clenéni stavby a lokalnich klimatickych podminek. Vétsi ¢ast DO nelze odvodnit
zasakovanim, protoZe tomu geologické podloZi neodpovida a nelze do néj zasakovat.

V ramci zdméru jsou na Useku DO 518 navrZzeny pouze 3 retencni deStové nadrze, do kterych
je zausténa stiedova dest'ova kanalizace. Na tiseku DO 519 jsou navrzeny dvé reten¢ni nadrze
na odvod vody z télesa komunikace béhem srazkovych epizod. VSechny navrzené retenéni
nadrze jsou podle vypoctu tdajné navrzené i na ptivalové srazky, a to i v okoli tunelu Suchdol.
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U néekterych nadrzi je instalovan lapol, jimky u tunel jsou instalovany jako bezodtoké a
s dostate¢nou kapacitou pro ptipadné haseni v tunelech. Vse je brano pocitano dle charakteristik
oblasti T2 podle Quitta a nebo dle Atlasu klimatu z roku 2008, tomu odpovidaji Gdajné i
vypocty. Nebyl ovSem bran zietel na nékteré ménici se charakteristiky klimatu a také na
zmény ve srazkovych priumérech.

Studie vlivu na klima konstatuje, Ze vétSina srazkovych vod z komunikace a zejména mosti ma
byt svedena do Vltavy. Autor nenamodeloval zadnou situaci se srazkami vysSimi, ptipadné
s piivalovymi desti, které dozajista v daném tseku alespon komunikace D0 518 jsou zc¢asti
zafazeny do ptid ohrozenych erozi a s erozi v redlném rozsahu neni pocitano. Ptitom ptijde o
kazdoro¢ni jev. VySe uvedena rizika, v€etné eroze svahii mensich toki u Vltavy autorovi zcela
unikla.

Tabulky 5.7 a 5.8 studie vlivu na klima hodnoti pfipadna rizika zcela neadekvatnim zptisobem
a vysledek nelze uplné nazvat jako analyzu zranitelnosti, mimo jiné proto, Ze v hodnocenich
nékolikrat vyslo jako riziko dlouhodobé sucho. Jaky to mé vyznam pro komunikaci a mostni
télesa je opravdu nejasné, pokud by doslo k posouzeni synergickych jevl a projevi, tak mize
mit dlouhodobé sucho vlivy na okolni vegetaci nebo na vysadby provedené v ramci vystavby,
to ale v textech nikde neni uvedeno a interpretace je velmi stroha.

Analyza dopadi zmény klimatu byla vyhodnocena jako vyznamna u dvou faktord, a i tam
dopady zmény klimatu jako malé. Extrémy vyskytujici se bézné po celém uzemi hlavniho mésta
Prahy tak zstaly nevyhodnoceny vibec.

Podle Méstské ¢asti nebyl bran zfetel na nékteré ménici se charakteristiky klimatu a také na
zmény ve srazkovych primérech. Za chybu studie vlivu na klima lze povazovat skutecnost, ze
studie byla vypracovana na zakladé béznych vlivii na zmény klimatu, a nikoliv s ohledem na
narustajici pocet extrémii. Studie vlivu na klima pfi predikci stavli nevyuZziva dosud béZiciho
modelu ovzdusi pro hlavni mésto s nazvem Libuse, ktery modeluje klima Prahy a zaroven jej
monitoruje. Podobné nejsou vyuzity vystupy ze snimkovani UHI na celé plose hlavniho mésta,
které by naznacily parametry stavajici i budouci. Predikce pouzité ve studii vlivu na klima jsou
tak starSiho data a neni je s ¢im srovnavat. Studie vlivu na klima je tak zalozena spise na

uvahach jejiho autora nezZ na skutecnych datech. Méstska Cast zaroven pfipomind, ze otepleni
se nevyviji a nebude vyvijet linearné.

Podobné 1 predikéni model srazkovych situaci je dostupny vetfejné diky zpracovani
hydrologickych predikci FSV CVUT, pii¢emz neni studii vlivu na klima vyuzit pro povodi
dotcenych malych tokli a Vlitavy. Tento systém pfitom vyloZzené¢ modeluje dopady riznych
intenzit a typt srazek do terénu, podle umisténi toku a pritoki.

Mezi vlivy vyvolanymi zménou klimatu jednoznaéné chybi lokalni jevy vazané na Gizemi, a to
jednak mlhy, které budou pravidelné kazdé jarni podzimni obdobi v okoli mostii, dale pak silny
az borivy vitr, namrazy a ledovka (zejména na mostnich télesech), sniZena viditelnost pii
sn€hovych boufich a pfivalovych srazkach. Studie vlivu na klima pfitom neuvazuje smogové
situace, prestoze zamér prochazi izemim v udoli Vltavy, kde je silna tvorba mlh a v zimé i
namrazy. V mlze se pfitom za nepfiznivych situaci mohou mistn¢ koncentrovat Skodliviny
vypusténé do vzduchu v souvislosti s vystavbou a provozem zaméru.
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Jak konstatuje i studie vlivu na klima, vétSina srazkovych vod z komunikace a zejména mosta
ma byt svedena do Vltavy. Studie vlivu na klima ov§em nemodeluje Zadnou situaci se srazkami
vys$s§imi, ptipadné s privalovymi desti, které¢ dozajista v daném useku zdméru nastane.

Ze studie vlivu na klima neni zfejmé, jak jsou svody vody uvazovany a jakou kapacitu maji ve
vztahu K realné piivalové srazce pro typické pro dotéené tzemi.

Pozoruhodné jsou z hlediska studie vlivu na klima tabulky 5.4 - Analyza citlivosti a 5.5 -
Analyza expozice, které se v dokumentaci objevily jaksi mimo kontext predchozich texti. Je
V nich urcovéno, bez bliz§ich odiivodnéni a souvislosti co a jak by méla navrhované stavba
ovlivnit nebo tim byt ovlivnéna (neni jasné, pro¢ nebyly vytvoreny dv¢ tabulky) a zaroven
ve druhé tabulce je uvedena jakasi expozice z hlediska budoucnosti.

Tabulky navenek vypadaji komplexn¢, ale neni jasné, jaky segment problému postihuji a jak
jsou sestaveny. K tvorbé téchto tabulek se vyuziva metoda DELPHI II., kterou ale autor
neaplikoval, a tak ani vysledek neni jasny a Citelny. Jde pouze 0 nepodloZenou vicekriterialni
hodnotici tabulku a vyhodnoceni dle subjektivnich moZnosti posuzovatele. Tabulka neposuzuje
odd¢len¢ vlivy klimatu a jejich pisobeni na navrzenou stavbu ani vlivy zpisobené vlivem
stavby. Tabulka dokonce neposuzuje ani to nejpodstatné;si, a to je soulad vice jevli v daném
segmentu terénu na trase Ruzyné-Biezinéves D 0518 a DO 519. Jako zasadni problém lze tedy
vidét zejména nedostatek ve vyétu podloZenych rizik v souvislosti se stavbou a fungovanim
zaméru. Obdobim vystavby se ptiloha prakticky nezabyva.

V dal$i hodnotici tabulce 5.6 - Analyza zranitelnosti jsou vyhodnoceny jednotliva rizika
Z hlediska potencialu a vystupni hodnoceni je ve vztahu ke stavbé velmi ptiznivé. To je vSak
pouze z divodu, ze hodnoceni nepostihlo vice aspektu pristupu a také, ze nebyly hodnoceny
extrémy, které autorovi v oblasti kanonu Vltavy zcela unikly. Tabulka tak reprezentuje
,, Priznivou “ Vizi provozu za snesitelnych rizik, a nikoliv o¢ekavatelnou realitu.

Studie vlivu na klima tak pracuje spise s tim, co by si projektant zaméru a autor studie piali,
nez co lze realné ocekavat. Synergické jevy jako napt. vedeni VVN a s tim piedpokladany
negativni vliv elektromagnetického pole a dalsi pak nejsou zminény vibec. Studie tak
nepostihuje v samotném dusledku to, co by méla, tedy vSechna vyznamna rizika spojena se
zménou klimatu.

Méstska ¢ast dale zpochybiiuje informace o uvolnéni CO2 do ovzdusi ze stavby zaméru. Studie
vlivu na klima mechanicky pocita pouze emise z provozu spalovacich motort, ale jiz neuvazuje
vypocet dopravy stavebnich hmot ani vyroby cementu. V ramci studie neni zapoctena
elektricka energie. Vypocet uvolnéného CO: je tedy netaplny v ramci posouzeni EIA, jelikoz
V ném nejsou zapocteny vyznamné externality.

V obecné roving studie vlivu na klima ptedlozila fadu vypocti, navrhii na opatteni, riznych
vyhodnoceni, ale zcela pominula synergicka opatreni ve vztahu ke klimatu, opatfeni aktivni
a1do budoucna platna. Méstska ¢ast v tomto ohledu podotyka, Zze vysadba zelen¢ je dobra praxe
dopravniho stavebnictvi, a nikoliv aktivni opatieni na ochranu klimatu, jak je dezinterpretovano
ve studii. V ramci studie vlivu na klima nejsou secteny uniky CO:2 a dalsich sklenikovych
plynt z realizace stavby a nejsou viibec ani uvazovany ani externi emise ze stavby a stavebnich
¢innosti (napf. tuhnuti malty a betonil, stavebni ¢innost v polich, nebi vyhodnocena doprava
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stavebnich hmot a ani neni pfevedena spotieba vody a elektfiny na CO2. U zaméru nebylo
vyuzito potencialu zaboru pliidy pro vyrobu energie pro provoz fotovoltaickou instalaci (napf.
na osvétleni tuneli, nebo Cerpani odpadnich a srdzkovych vod z tuneli a mostl, osvétleni
v mlze nebo ohtivani mostni vozovky v ptipadé namrazy).

5) Vlivy na hlukovou situaci

Méstska Cast na tvod pfipomind, ze je jeji Gizemi jiz V soucCasnosti silné zatizeno silni¢ni
a leteckou dopravou a s tim souvisejicim hlukem a zneci§ténim ovzdusi. V dusledku toho
dochazi k piekracovani hygienickych limiti. Podle dostupnych obecnych udaji o stavajicim
zatizeni izemi imisemi a hlukem je jiz v tuto chvili vliv na lidské zdravi a zivotni prostiedi
znacny. V piipad¢ realizace Zameéru by se situace nadale zhorSila. Neni tedy Zadouci privadét
do této oblasti dalsi hygienickou zatéz.

V ramci dokumentace EIA byl mimo jiné piedlozen dokument ,, Hlukova studie* zpracovany
spole¢nosti EKOLA group, spol. s.r.o. v dubnu 2023 (,,hlukova studie*).

Me¢stska ¢ast v prvni fadé uvadi, ze hlukova studie je zpracovana v rozporu s ustanovenim 20
odst. 5 natizeni vlady ¢. 272/2011 Sbh., o ochrané zdravi pted nepiiznivymi G¢inky hluku a
vibraci, podle kterého akustickym posouzenim zdroje hluku podle véty prvni se rozumi takové
posouzeni, které je zpracovano na zdklade udaju o zdroji hluku ne starsich 9 mésicii prede dnem
podani zadosti uvedené ve vété prvni. Hlukova studie pifitom uvadi, ze méfeni hluku bylo
provedeno dne 21. 6. 2022 a je tedy star$i nez pravnim piedpisem pozadovanych 9 mésici.

Soucasti hlukové studie je rovnéZ protokol o zkousce ¢. 2208107VP (,,protokol*). Zasadnim
nedostatkem protokolu. je skute¢nost, Ze nerespektuje pozadavky Metodického navodu pro
méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostiedi (Véstnik MZd CR, &astka 11/2017),
ackoliv se na tento dokument odvolava v ¢asti Metodika méfeni na str. 10. V protokolu tak
zcela chybi popis umisténi ¢idel pro méfeni rychlosti a sméru vétru a teploty (viz. vyse
uvedeny Metodicky navod, PRILOHA B ,, Minimdlni pozadavky na obsah protokolu*, bod j).

Tato skuteCnost je podstatna, nebot’ v protokolu. jsou uvedeny méfici piistroje pro méfeni
atmosférickych podminek, neni vS§ak uvedeno misto a zptisob méfeni téchto podminek.
Protokol na str. 11 uvadi, ze rychlost vétru byla do 2,5 m/s, tento daj vSak neodpovida
skute¢nosti, nebot’ dle databaze rychlost vétru v nékterych hodinach v dané lokalité nabyvala
hodnoty vys$8i nez 6 m/s (maximalné pfipustna hodnota je pfitom 5 m/s).

Podle vypisu z oficialni databaze atmosférickych podminek zaznamenanych nedalekou méfici
stanici HMU na letisti Vaclava Havla (Praha-Ruzyné) byla v 17:00 rychlost vétru 6,7 m/s, coz
se zcela rozchazi s udaji v protokolu.

V hlukové studii je zaroven uvedeno, Ze hlukova situace je vypoctena a v mapach znazornéna
pro vysku 4 m nad terénem. Pfitom podle protokolu probihala jednotlivd méfeni ve vySkach 4,8
m, 2,2m, 7,6 m, 3,6 ma 3 m nad terénem. Tyto vysky pak neodpovidaji hlukové studii, ve které
jsou vySky uvedeny rozdilné. Tyto skuteCnosti nasvédcuji bud’ o tom, ze méfeni bylo
provedeno zcela nespravné nebo bylo ucelové manipulovéano. V kazdém piipad¢ vSak vysledné
hodnoty nespliiuji legislativni poZadavky a neodpovidaji skute¢nosti.
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Za problematicky povazuje Méstska Cast pristup hlukové studie k vypoctu intenzity letecké
dopravy v zajmovém uzemi. Hlukova studie pracuje sudaji zroku 2019, ve kterém se
uskutecnilo na letisti Vaclava Havla celkem 151.341 pohybt letadel. Pro srovnani v roce 2008
bylo zaznamenano celkem 175.054 pohybt letadel, tedy zhruba o Sestinu pohybl vice nez
Vtoce 2019. Mestskd Cast nema v imyslu spekulovat nad vyvojem letecké dopravy do
budoucna.

Posouzeni vlivil na zivotni prostfedi by ovSem mélo vychazet ze zasad prevence a predbézné
opatrnosti. V tomto ohledu tak podle nazoru Méstské ¢asti je nutné uvazovat nikoliv letecky
provoz podle ,, posledniho standardniho roku“, ale podle kapacity samotného letisté.

V souvislosti s vyse uvedenymi piipominkami Mé&stska ¢ast ptiklada posudek zpracovany
spole¢nosti J*D*S Zivotni prostiedi — sekce hluku a Ing. Josefem Drahotou ze dne 6. 9. 2023,
jehoz predmétem je praveé vyhodnoceni kvality zpracovani problematiky hluku ve vyse uvedené
hlukové studii. Tento posudek ve svém zaveru konstatuje, ze ,, vzhledem k tomu, Ze podkladova
data pro zpracovani hlukové problematiky vyse uvedeného zaméru, ktera jsou publikoviana v
posuzovaném textu, vykazuji zcela zdsadni nedostatky, neni mozné predpokladat, Ze dalSim
postupem stanovené hlukové zatiZeni dotéenych lokalit a obyvatel je odpovidajici danému
zaméru.“

Méstska cast zaroven odkazuje na Akusticky posudek zpracovany spolecnosti KVINTING
spol. s.r.o., ¢. 380-230925 ze dne 13. 9. 2023, ktery se vyjadiuje ke zpracované hlukové studii.
Podle tohoto posudku obsahuje hlukova studie celou fadu chyb a nesrovnalosti. V hlukové
studii naptiklad neni popsano detailné predpokladané slozeni dopravy pro roky 2030 a 2050.
Rozdé€leni na vozidla osobni a vozidla nad 3,5 t je znacné¢ zavadéjici, jelikoz naptiklad elektro
dodavky pro fidi¢ské opravnéni skupiny B budou mit hmotnostni limit 4,25 t.

Nameétend data zaroven nebyla korigovana rocnim primérem dennich intenzit (RPDI), coZ by
mélo vliv také na rozdil mezi vypoctenymi a naméfenymi daty. V tomto ohledu vyvstava
otazka, zda je mozné data bez uvedeni pfisluSnych korekci viibec srovnavat. Dle posudku

Nékteré chyby v akustickém posouzeni jsou zcela zasadni. Pokud autor matematického modelu
pripusti, Ze rozdil mezi namérenou a vypoctenou hodnotou hluku je jiz pro dobie zdokumentovany
pocatecni stav na drovni 1,9 dB bez zapocteni korekce RPDI, pak je jiZ tento pocatecni stav za hranou
akceptovatelné chyby. Pro nasledné predikce pro roky 2030 resp. pro 2050, kde do odhadd vstupuje
v soufasné dobé nevyzpytatelnd zména sloZeni dopravy, zejména u vozidel nad 3,5t, bude vysledna
chyba vypoctu vyrazné vyssi.

Bez uvedeni podrobnych informaci o parametrech vypoctl je dané akustické posouzeni z hlediska
vypoctenych hladin hluku v fedeném Uzemi nezkontrolovatelné a neni moZné ani v budoucnu ovéfit
dané vypocty. Jlednoduse maZe byt oponovano, 7e néco bylo korigovano neho néco bylo metodicky
zanedbano.

Méstska cast dale odkazuje na méteni hluku z provozu stavajicich stacionarnich zdroji hluku
v uzemi provedena spolecnosti KVINTING spol. s.r.o., ktera jsou uvedena v ramci akustického
posudku ¢. 438-221110 ze dne 18. 11. 2022. Z vysledkd tohoto méteni je patrné, ze vliv jiz
existujicich stacionarnich zdroji presahuje hygienické limity hluku.
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Zamger by tedy do tzemi pfinesl nadmérnou hlu¢nost. Staciondrni zdroje Zameéru by zejména
vV no¢ni dobé vedly k dalSimu navyseni jiz nyni pfekracovanych hygienickych limitd hluku.

Méstska Cast zaroven jiz v predchozim vyjadieni k oznameni zaméru zadala kvalitni posouzeni
kompletni situace se vSemi stacionarnimi zdroji hluku pusobicimi najednou, jelikoz
hygienické limity jsou stanoveny pro puisobeni vSech zdroji hluku dohromady. Hlukova studie
ani dokument ,,Vyhodnoceni viivu hluku na verejné zdravi* zpracovany spole¢nosti EKOLA
group, spol. s.r.0. v dubnu 2023 (,,vyhodnoceni hluku na veiejné zdravi*) piesto nepiihlédly
Kk jiz existujicim stacionarnim zdrojim hluku v Gzemi, které jiz dnes mohou piekracovat
hygienické limity.

Méstska cast v tomto ohledu tedy povazuje za nezbytné, aby bylo dodrzovéani hygienickych
limit v uzemi fadné ovéreno a vyhodnoceno. Pokud ma byt zamér schvalen v ramci procesu
EIA, je nutné bezpecné prokazat, ze jeho vlivem nedojde k piekroceni hygienickych limiti
hluku, které chrani lidské zdravi. V ptipad¢ jejich piekroceni je nutné piijmout potiebna
a efektivni opatieni, kterd by negativni vliv zaméru na lidské zdravi vyloucila.

Podle rozsudku Méstského soudu v Praze ze dne 12. 5. 2011, €. j. 10 Ca 62/2009-122, neni
mozné umistit Stavbu generujici hluk do Gizemi jiZ nadlimitné hlukové zatiZeného. V piipadé
zjisténi takovych vlivi musi byt naopak koncipovana piimétena kompenzacni opatieni (bod ¢.
112 rozsudku Nejvyssiho spravniho soudu €. j. 1 Ao 7/2011-526). Popis navrhovanych opatfeni
pro piedchézeni, snizeni nebo kompenzaci vSech zjisténych nebo piedpokladanych zavaznych
zapornych vlivil na zivotni prostfedi a lidské zdravi ma byt ostatné také nezbytnou nalezitosti
vyhodnoceni vlivli na zivotni prostiedi.

Za dal$i vadu hlukové studie Méstska ¢ast povazuje skutecnost, ze hlukova studie nebyla pro
fazi provozu zdméru provedena pro specifické vypocetni body (nejblizsi konkrétni zastavba)
tak, jak je u podobnych zamérti bézné.?°

Vypocty hodnoceni hlukové zatéze a navazujici hodnoceni zdravotnich rizik vyuzivd na
maximalni moznou miru zménu legislativy, kterd umoznuje u stavajicich komunikaci zvySovat
hlukovou zatéz az za hranu zdravotniho rizika. Od 1.1. 2023 veslo v platnost nafizeni vlady
¢. 433/2022 Sb., kterym se meéni natizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané¢ zdravi pied
nepiiznivymi U€inky hluku a vibraci s nabytim G¢innosti k 1.7. 2023. Toto nafizeni pfipousti u
stavajicich komunikaci pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich hlukovy limit 68 dB
ptes den a 58 dB v noci.

Méstska ¢ast pritom poukazuje na skutecnost, ze dle zjisténych poznatki WHO i Evropské
komise je maximalni limit, ktery lze jesté povazovat za bezpecny z hlediska ochrany proti
vaznym zdravotnim nasledkim, na Girovni 65 dB pfes den a 55 dB v noci. Navyseni hlukovych
limitd provedené novelou nepredstavuje marginalni rozdil. Naopak kazdé zvyseni o 3 dB
fakticky odpovida zdvojnasobeni hlukové zatéZe. Z tohoto divodu byla citovana novela
napadena u Ustavniho soudu.

Podle vyjadfeni pneumologa MUDr. Michala Sotoly, primafe I. kliniky tuberkulozy a
respira¢nich nemoci VFN a 1. LF UK je v soucasnosti znam rozsahly dopad hlukové zatéze na

2 Viz naptf. akustickd studie oznidmeni zdméru ,Klanovicka spojka* dostupny na: (https://portal.cenia
.Cz/eiasea/detail/EIA_STC2221).
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zdravi obyvatel a nova data ptibyvaji rychlym tempem. Hluk mé vliv na rozvoj a prabéh ICHS,
poruchy spanku, dopady na kognitivni funkce a pozornost déti, tinnitus. Hlukova zatéz
ptredstavuje v Evropskych zemich 1,0 - 1,6 milionu DALY (Disability adjusted life years).

Podle MUDr. Sotoly ,, uvedené materidly o provozu stavby (znecisténi ovzdusi, prekracovani
hlukovych limiti1) ukazuji, Ze dopady stavby jsou daleko vétsiho rozsahu a negativa jednoznacné
prevysuji nad pozitivy. Nelze se vyhnout dojmu, Ze nékteré modely a studie byly vytvoreny tak,
aby za kazdou cenu potvrdili realizovatelnost zameru. Minimalné hlukova studie vyZaduje
nezavisly oponentni posudek. Material je nutno z vyse uvedenych diivodii v této podobé
odmitnout.

Me¢éteni hlukové zatéze provedené v ramci dopravné inzenyrského prazkumu prokézalo jiz nyni
prekracovani limitd hlukové zatéZze v nasledujicich mistech: Dejvice 160, Ruzyné 2335,
v Piedni Kopaniné v ulici kK Tuchométicim, v Horoméficich v ulicich Revolu¢nim Velvarska,
Suchdolsk4, v Suchdole v bodech Sedlec_51, Sedlec_34 a Suchdol_126, v Cimicich v bodech
Cimice 130 a Cimice 29, v Dolnich Chabrech ve vypoétovém bodé Dolni Chabry 917 v ulici
Spotické, ve Zdibech v bodech Zdiby 43, Zdiby 9, Zdiby 83 Zdiby 24 P, Zdiby 113 a
Zdiby 24 JK, v Bfezindvsi bodé Bfezindves 12, v Déblicich v bodech Dablice 736 a
Déblice 37.

Podle vyhodnoceni hluku na vetejné zdravi v obdobi vystavby neni hluk z vystavby z hlediska
zdravotnich rizik hodnocen, protoZe se jedna o kratkodobou expozici hluku. I pfes tuto
skute¢nost lze oCekavat docasné zvyseni obtézovani obyvatel ptilehlych doml v pribéhu
vystavby zaméru. Vyhodnoceni hluku na vetejné zdravi na str. 39 uvadi, ze

Hluk z vystavby neni z hlediska zdravotnich rizik hodnocen, protoze se jedna o kratkodobou expozici
hluku. I pies tuto skute¢nost lze ocekavat doCasné zvyieni obtéZzovani obyvatel piilehlych domi
v pribéhu vystavby zaméru. Je proto nutné vénovat zvysenou pozornost zpracovani harmonogramu
stavby a jeho naslednému dodrzovéni, zajistit kontrolu dodrzovani opatieni ke snizeni negativnich
vlivii stavby a zajistit komunikaci mezi dodavatelem stavby a obyvateli nejblizsich dom.

Tento piistup vsak dle MUDr. Sotoly znamena rezignaci na ochranu zdravi obyvatel. Doba
vystavby je dle vyhodnoceni hluku na vefejné zdravi planovana na obdobi 2027-2030 a lze
ofekavat i vyznamné prodlouzeni doby vystavby v souvislosti s nepiedvidatelnymi vlivy
Vv jejich priabéhu. S ohledem na piedpokladanou pracovni dobu na stavenisti, tedy 10 h, nelze
hlukovou zatéZ oznacit za kratkodobou. Fakticky totiZ mé dojit k vystaveni zvySené hlukové
zatézi minimalné po dobu 3 let v rozsahu minimalné¢ 50 h tydné. Nelze akceptovat, ze
vyhodnoceni hluku na vetfejné zdravi do detaili nezpracovava konkrétni monitorovaci a
protihlukova opatfeni v obdobi vystavby.

V souvislosti s vySe uvedenymi pfipominkami Méstska ¢ast ptiklada odborné vyjadieni
k dokumentaci EIA zpracované MUDr. Michalem Sotolou, primatem I. kliniky tuberkulézy a
respiracnich nemoci VFN a 1. LF.
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6) Vlivy na povrchové a podzemni vody

M¢stska ¢ast v souvislosti s vlivem na povrchové a podzemni vody uvadi, Ze obdobn¢ jako ve
zjiStovacim fizeni, je v ramci dokumentace zdméru na str. 158 chybné uveden stav vodniho
utvaru HSL 3060 Mratinsky potok od pramene po usti do Labe. Celkovy stav tohoto ttvaru
povrchovych vod je hodnocen jako ,,nedosazeni dobrého stavu.“ Ve skutecnosti je celkovy stav
tohoto utvaru povrchovych vod k datu zpracovani dokumentace zaméru (07/2023) hodnocen
jako nevyhovujici.

Cile ochrany vod jako slozky zivotniho prostfedi jsou upraveny v ustanoveni § 23a zakona ¢.
254/2001 Sb., o vodach a o zméné nékterych zékoni (,,vodni zakon*), véetné skutecnosti, ze
zhorseni stavu nebo ekologického potencidalu utvaru povrchové vody nebo stavu utvaru
podzemni vody ¢i znemoznéni dosazeni dobrého stavu nebo dobrého ekologického potencidalu
utvaru povrchové vody nebo dobrého stavu utvaru podzemni vody je mozné pouze na zakladé
vyjimky spliujici zakonna kritéria. Ustanoveni § 104 odst. 3 vodniho zédkona pak vodopravnimu
ufadu ukladd v zdvazném stanovisku posoudit moznost zhorSeni stavu nebo ekologického
potencialu Utvaru povrchové vody nebo stavu ttvaru podzemni vody ¢i nemoZnost dosaZeni
dobrého stavu nebo dobrého ekologického potencialu. Obdobné Méstska ¢ast odkazuje na
¢l. 4 odst. 7 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2000/60/ES ze dne 23. 10. 2000, kterou
se stanovi ramec pro ¢innost Spolecenstvi v oblasti vodni politiky stanovi (,,ramcova smérnice
o vodach®).

Stav povrchovych a podzemnich vod by se tak nejen nemél zhorSovat, ale mél by se i stale
zlepSovat k dosaZeni dobrého stavu. Jednim z nastrojii je 1 posuzovani vlivi jednotlivych
projektl na stav vod, v ramci kterého se nejdiive identifikuje, zda urcity zamér miize stav vod
zhorsit ¢i omezit zlepSeni jeho stavu. Pokud takovy zdmér tyto vlivy ma4, rozhoduje se, zda je
pro n¢j mozné udélit vyjimku ve smyslu €l. 4 odst. 7 rdimcové smérnice o vodach.

Zpusob posouzeni je pak upraven Pfiloze V. ramcové smérnice o vodach, v ramci dokumentu
Guidance Document No. 36 Exemptions to the Environmental Objectives according to Article
4(7)?! a v Metodickém pokynu Sekce vodniho hospodaistvi Ministerstva zemé&délstvi a Sekce
technické ochrany Zivotniho prostfedi Ministerstva zivotniho prostfedi k posouzeni moZnosti
vlivu zdméru na stav dotéenych vodnich, ¢. 2/2018/1 Véstniku MZP (,,metodicky pokyn®).

Dokument ,, Posouzeni vlivu zaméru na stav vodnich utvari** zpracovaného spole¢nosti AFRY
CZ s.r.o. v listopadu 2022 (,,posouzeni vlivu na vodni atvary*) sice popisuje jednotlivé vodni
utvary a jednotlivé stavebni objekty, ale jiz zcela opomiji kvalifikovat a kvantifikovat primé
a neprimé vlivy téchto stavebnich objekti.

Metodicky pokyn piedpokladd posouzeni kumulativnich a synergickych vlivli ostatnich
zamért. V tomto ohledu metodicky pokyn pozaduje posouzeni ,, dalsich zamerii, aby mohly byt
zohledneny synergické vlivy zameri (provazba na podklady pro posouzeni kumulativniho viivu
zaméru). “ Posouzeni vlivu na vodni Utvary ovSem posouzeni kumulativnich a synergickych
vlivii viibec neobsahuje.

2l Dostupné na: https://circabc.europa.eu/sd/a/e0352ec3-9f3b-4d91-bdbb-939185be3e89/CIS_Guidance _Arti
cle_4 7 FINAL.PDF.
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Metodicky pokyn uvadi, ze pti hodnoceni se vychdzi z ,, cilii uvedenych v platnych planech
povodi, vodohospodarské bilance soucasného stavu a vyhledového stavu (ustanoveni § 22
vodniho zdkona). “ Posouzeni vlivu na vodni utvary ovSem tyto informace viibec neobsahuje,
ale pfedevsim je nezohledfiuje ani v souvislosti se stavbou zaméru. Posouzeni vlivu na vodni
utvary tak zcela opomiji jednu z ¢asti povinného posouzeni, tj. zda zamér neznemozni dosazeni
lepsiho stavu podzemnich a povrchovych vod.

Podle metodického pokynu jsou pti hodnoceni posuzovany i mozné neptimé vlivy zaméru (krok
3), t. ,,i z pohledu jejich neprimého vlivu na zménu chemického stavu a zmény ostatnich slozek
ekologického stavu/potencialu vsech dotcenych utvari povrchovych vod a na zménu
chemického i kvantitativniho stavu dotceného utvaru podzemnich vod.* Posouzeni vlivu na
vodni utvary opomiji nepfimé vlivy zaméru, tj. intenzivni a dlouhodobé uzivani osobni i
nakladni dopravou. Silni¢ni doprava je pfitom pravdépodobné rozhodujicim zdrojem oxidi
dusiku ve méstech.?? Jak bylo uvedeno vyse, naptiklad vodni titvar HSL_3060 Mratinsky potok
ma ptitom nevyhovujici stav. Posouzeni vlivu na vodni Gtvary pak mozny neptimy vliv zaméru
nepopisuje ani nijak nehodnoti.

Posouzeni vlivu na vodni Gtvary zaroven nevztahuje své hodnoceni k jednotlivym ukazateliim
stavu vod. Z Posouzeni vlivu na vodni atvary tak neni ziejmé, zda je dodrzen vyklad ,,zhorSeni
stavu“ ve smyslu rozsudku Soudniho dvora Evropské unie ve véci C 461/13. Podle n€j musi
byt pojem ,,zhorseni stavu‘ utvaru povrchové vody, ktery je uveden v ustanoveni § 23a odst. 1
pism. a) bod 1 vodniho zékona, vykladan v tom smyslu, Ze o zhorSeni se jedna tehdy, jakmile
se stav alesponi jedné z kvalitativnich sloZek zhorsi o jednu t¥idu, i kdyz toto zhorseni nevede
k celkové horSimu zafazeni utvaru povrchové vody. Pokud se vSak doty¢na kvalitativni slozka
Jiz nachazi v nejnizsi téid¢, jakékoli zhorseni této sloZky piedstavuje ,,zhorSeni stavu® Gtvaru
povrchové vody ve smyslu tohoto ustanoveni.

Posouzeni vlivu na vodni utvary oviem nedoklad4, Ze nebude dochazet k nezhorSovani
stavu povrchovych a podzemnich vod, ani k jeho zlepSovani. Je pfitom zjevné, Ze zamér
bude mit vliv na povrchové a podzemni vody. Posouzeni vlivu na vodni utvary pfitom
ignoruje fadu hodnoceni, které by mélo podle metodickych podkladi provést.

Meéstskd cast v této souvislosti prfiklada odborné posouzeni hydrogeologickych ¢asti
dokumentace EIA zpracované spole¢nosti GEOtest, a.s., dne 27. 9. 2023. Podle tohoto
dokumentu v posouzeni vlivu na vodni utvary existuje fada chybéjicich udaji, navrzeny
monitoring je nedostate¢ny a chybi v ném cela fada zakladnich monitorovacich objekti.

Podle spole¢nosti GEOtest, a.s. zaroven neni mozné souhlasit s tvrzenim, ze pfi ,,prijeti
navrzenych opatieni je viiv stavby (SOKP 518 a 519) prijatelny, bez vyznamnych negativnich
vilivii. Dle nazoru zpracovatele neni mozno v tuto chvili predjimat ucinnost opatieni, kdyz tato
opatieni jeste nebyla provedena. A to proto, Ze nékterymi z téchto opatreni jsou prizkumné
prace, které jesté nebyly provedeny. Predevsim jde o podrobny HG prizkum a na néj navazujici
prostorovy HG model “ Kvalifikované a komplexni hodnoceni dopadt stavby na

22 Jak doklada naptiklad dokument Ceského hydrometeorologického Ustavu s nazvem ,,Identifikace zdrojii
znecistovani  ovzdusi*, str. 22,  dostupny  na: https://www.chmi.cz/files/portal/docs/reditel/S
IS/nakladatelstvi/assets/td_ 149.pdf.
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hydrogeologické poméry je mozné zhodnotit pouze po provedeni doporucenych
hydrogeologickych prizkumnych praci.

V tuto chvili je tedy nutné vychazet ze zasady predbéZné opatrnosti a nepresumovat
automaticky ucinnost navrZenych opatieni, jelikoZ jejich twcinnost nebyla ni¢im
potvrzena. Tim spiSe v okamziku, kdy posouzeni vlivu na vodni Utvary neobsahuje vSechny
podstatné udaje. Spolecnost GEOtest, a.s. zaroven konstatuje, ze

Viechny tyto doporucené hydrogeologické pruzkumné prace a pfipadna navazujici opatieni by
mély byt provedeny jiZ v ramct Fizeni EIA, napf. v ramci jeho dopracovani.
Méstska Cast zaroven povazuje za problematické zhodnoceni dostate¢né kapacity Mratinského

potoka pro odvadéni destovych odpadnich vod v navrzené vysi. Kapacitu je nutné posoudit
komplexn¢ z hlediska celého odvodiiovaného tizemi.

Dokumentace EIA se nevénuje skuteCnosti, ze Zamér by ve svém duasledku mohl zpusobit
zaplavovani oblasti sttedoceskych obci Mirovice, Velen, Sluhy a Mratin. Zamér, zejména ¢ast
DO 519, tak bez dalsiho neni mozné odvodnit do vodote¢i Tteboradického a Mratinského
potoka, a to ani v minimalni miie. Tuto skute¢nost opakované zdtraznuje také Povodi Labe
a.s.

Masivni bytova vystavba v okrajovych &astech Prahy (Letiany, Dablice a Cakovice) od 70. let
min. stoleti zpuisobila vyznamnou zménu odtoku srazkovych vod do recipientu. Tato vystavba
vSak nebyla doprovazena podminujicimi Upravami na koryt€¢ Mratinského potoka nebo
retencnimi opatfenimi v povodi.

K enormnimu zhorSeni situace pfispélo i odvodnéni novych dopravnich staveb, predevsim
dalnice D8, kde byla realizovana nedostate¢na retencni opatieni. Lokalni srazky tak v soucasné
dob¢ opakované zpiisobuji vybreZeni z koryta toku a zaplaveni okolni zastavby, ktera
prakticky vSude zasahuje az na biehovou hranu koryta toku. Jiz nyni jsou stfedoceské obce
Mirovice, Veleii, Sluhy a Mratin pfi kazdém desti pod vodou piivaly vod z prazskych
méstskych ¢asti. V disledku masivni zastavénosti poli, kterd diive destové vody absorbovala,
jsou obydlené ¢asti téchto obci zaplavovany. Ve Veleni ¢asto ani neprsi a voda v potocich se
zvedne az o 2 m v disledku bouiky na Uzemi Prahy. Zaplavy jsou navic doprovazeny
hygienickymi zavadami z nesenych splavenin.

Dest'ova voda z oblasti Bohnic, Cimic, Zdib, Dablic a Bi‘ezinévsi bude p¥itom ze D0 519
odvedena do Mratinského a Tieboradického potoka. Dokumentace Zaméru ovSem tyto
skutec¢nosti zcela opomiji.

Na zéklad¢ studii zpracovanych po roce 2009 byla doporucena k realizaci nadrz Mirovice na
Mratinském potoce a nadrz Tieboradice na Tieboradickém potoce. Na obé nadrze byly
zpracovany dokumentace k Gzemnimu fizeni a byly projednany s dotCenymi obcemi, které
nadrze zatadily do svych izemnich pland. Vzhledem k nadmistnimu vyznamu navrhovanych
protipovodiiovych opatieni, byly nadrze zafazeny do ZUR Stiedogeského kraje a jsou souéasti
Aktualizace &. 5 ZUR hlavniho mésta Prahy.

Navrzené odvodnéni feSeného useku DO 519 do Mratinského potoka v mnozstvi 87 I/s
spliovalo ve fazi zjiStovaciho fizeni podminky uplatilované pro realizaci staveb v oblastech s
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vysokou mirou ohrozeni povodnémi, tj. v souladu s normou TNV 75 9011 ,,Hospodaieni se
srazkovymi vodami®, tj. reten¢ni objem bude dimenzovan na pétilety dést’ o maximalnim
objemu (vypocet z dob trvani a intenzit navrhovych destl) a odtokem v max. mnozstvi 3

1/(s.ha).

V ramci Posouzeni vlivu na vodni utvary je ovSem uvazovano s odtokem z RN a DUN Déblice
do Mratinského potoka v mnozstvi 200 1I/s. Toto vice jak dvojnasobné navySeni odvadénych
destovych vod neni v Posouzeni vlivu na vodni utvary zddnym zptsobem odtvodnéno.

V této souvislosti je tfeba upozornit, Ze navrzeny reten¢ni objem je dimenzovan na desté s
pétiletou dobou opakovani a vypadnuti viceleté srazky zptsobi v kriticky ohrozeném uzemi
podél Mratinského potoka dal$i zhorSeni protipovodiiové ochrany, nehledé na to, Zze i u
dalsiho useku DO 520 bude ziejmé nutné zaustit odvodnéni do povodi Mratinského potoka.

Posouzeni vlivu na vodni utvary v tomto ohledu také nefesi kumulativni efekt s navazujicim
usekem DO 520 a dal$i planovanou vystavbou v povodi Mratinského potoka. I ptes dodrzeni
limith dle normy TNV 75 9011 pak mize dojit ke zhorSeni povodnovych situaci na
Mratinském potoce a v jeho povodi.

Podle Méstské ¢asti je tedy nezbytné, aby vystavbé zdméru predchézela vystavba navrhovanych
poldrt na Mratinském a Tteboradickém potoce a v pfipad¢, Ze poldry nebudou realizovany pied
stavbou obchvatu, aby se tyto staly vyvolanou investici.

V souvislosti s vyse uvedenymi pripominkami Méstska cast priklada vyjadieni Povodi Labe,
s.p., €. j. PLa/2023/038913 ze dne 26. 9. 2023.

7) Vlivy na ptadu a prirodni zdroje

V z4jmovém Uizemi pro vystavbu zdméru se nachazi cennd orna ptida na pozemcich chranénych
jako zemédélsky pidni fond (,,ZPF*). Dotéené pozemky piedstavuji ornou pudu o celkové
rozloze 284,148 ha. Samotny zamér ma pfitom byt umistén na plose spadajici pfevazné do I.
tiidy ochrany ZPF.

Zemédé@lsky ptdni fond je pfitom chranén zékonem ¢. 334/1992 Sb., o ochrané zemédé¢lského
pudniho fondu, ve znéni pozdéjsich predpist (,,zakon o ochrané ZPF*). Podle ustanoveni § 4
odst. 3 zdkona o ochrané¢ ZPF lze odejmout zemédélskou pidu I. a II. tfidy ochrany pouze
Vv pfipadech, kdy jiny vefejny zdjem vyrazné prevaZuje nad vefejnym zdjmem ochrany
zemédélského pidniho fondu. Toto ustanoveni bylo zakotveno novelou ¢. 41/2015 Sb.
Diivodovéa zprava k této novele uvadi, ze ,pouze pii prokazani vyrazné prevaZujiciho
veiejného zdajmu bude mozno (a pii splnéni ostatnich podminek danych v § 4) nejkvalitnéjsi
piidu odejmout ze zemédélského pudniho fondu.” Lze tedy jednoznacné dovodit, Ze
zakonodarce mél v imyslu umoznit zabor nejkvalitngjsi zemédelské pudy pouze ve zcela
vyjimecnych piipadech. Realizace zdméru by tedy neméla byt na pozemcich 1. a II. tfidy
ochrany ZPF mozZna, nebot v takovém pfipad¢ neexistuje pievazujici vefejny zajem nad
vefejnym zajmem ochrany ZPF. Obdobné se k véci stavi také Nejvyssi spravni soud v rozsudku
ze dne 30. 1. 2020 ¢. j. 2 As 187/2017-327.
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Vzhledem k témto skuteénostem se tak Méstska ¢ast domniva, Ze umisténi zaméru by
znamenalo odejmuti zasadniho mnozstvi nejkvalitnéjsi zeméd¢€lské pidy. Jednd se pritom o
nenahraditelnou pfirodni hodnotu a zdroj, ktery neni mozné Zadnym zpiisobem obnovit.
Umisténi zaméru by tedy mélo ptimy vliv na ubytek cenné zemedélské pidy.

Méstska cast tedy v tomto ohledu poZaduje variantni posouzeni ziméru a jeho navrh
v takové varianté, ktera zasahne do nejkvalitnéjsi zemédélské pudy co mozni nejméné.

Casti zaméru jsou rovnéz zafazeny do pud ohrozenych erozi. V ramci dokumentace EIA ovSsem
neni s erozi v realném rozsahu pocitano, pritom ptijde o kazdoroc¢ni jev.

Dokumentace zaméru uvadi, ze , koridor, ve kterém je navrieno vedeni trasy severniho
obchvatu Prahy ve stavbach DO, SOKP 518 a 519, je z nejvetsi casti veden zemeédeélskou
krajinou s prevahou orné piidy, kde nejsou prakticky zadné vlivy na zajmy ochrany prirody a
krajiny ve smyslu ZOPK.* Zpisobem hodnoceni celého useku jako priméru mezi delSim
usekem s niz§i hodnotou krajiny a mezi mensim, vyznamnym usekem s historickou, pfirodni a
krajinnou hodnotou, je velmi zavadgjici. Zpracovatel dokumentace nebere v tivahu kvality a
stdvajici ochranu uzemi s ekologicky vyznamnymi strukturami krajiny, se zvlasté¢ chranénymi
druhy rostlin a Zivoc¢ichtll a s vyznamnou archeologickou lokalitou.

8) Vlivy na krajinu

Zamér vede v tésné blizkosti ¢i protina nékolik piirodnich pamatek, USES a EVL Natura
2000. Realizace zaméru tak bude mit evidentné negativni vliv na tato chranéna tizemi. Dle
vyjadieni Ceské inspekce Zivotniho prostiedi v ramci procesu EIA 2001-2002 varianta J (aseky
518 a 519) ,,neprimo zasahuje a dotykd se nejvétsiho poctu zvldsté chranénych vuzemi a
omezuje, V nekterych pripadech dokonce likviduje, nejvice stanovist’ s vyskytem zvlasté
chranénych druhii Zivocichu. Z pohledu vlivu na krajinny rdz je rovnéz varianta J nep¥ijatelna,
[...]“ Mé&stska cast podotyka, Ze tato situace se od roku 2001 zadnym zplisobem nezmeénila a
posuzovana varianta zaméru dodnes pfedstavuje zadsadni negativni dopad pro zivotni prostiedi.

Dokumentace zaméru k tomu na str. 404 uvadi, Ze vlivy zdméru dopadajici na pfirodni
charakteristiky 1ze shrnout nasledovné.

Jedna se o nékolik silnych zasahl do vyznacnych hodnot krajinného razu ¢i stfedné silny zasah
do jedine¢ného znaku. V ostatnich usecich s ohledem na charakter uzemi, kde pfevazuji
antropogenné pozménéné agrarni a urbanizované plochy, neni vliv na znaky a hodnoty prirodni
charakteristiky velky, i zasahuje jen znaky dle cennosti bézné, ac je i v téchto mistech vliv
zaméru vyznamny. Vzhledem k pfitomnosti pfirodniho parku, zvlasté chranénych dzemi,
evropsky vyznamné lokality a dalsich institutdi obecné ochrany pfirody a krajiny (VKP, USES) na
strané jedné a dimenzim navrhovaného zaméru a jeho technického feseni na strané druhg, je
zasah do znakl a hodnot pfirodni charakteristiky klasifikovan jako stiedné silny.

Silnym zasahem do krajinného razu je dle dokumentace zaméru ,, prechod komunikace mosty
pres Cimické vdoli a pres Drahanské iidoli (v jeho Siroce rozeviené vychodni Cdsti).*
Dokumentace zaméru dale uvadi, ze n¢které ze znaki krajinného razu maji jedineény vyznam.
, Zameér miuzZe nepriznive zasahovat do nekterych znakii jedinecného a neopakovatelného

46



vyznamu, a to zejména pii prechodu Vitavského kanonu, kde jsou tyto znaky a hodnoty nejvice
soustredeny. *

Jina situace nastava v prostoru koridoru Vitavy mezi Sedleckymi skalami a Zamky, jehoZ scéna
je vyraznd, dynamicka, uzaviena a esteticky atraktivni. Pfivadé¢ Rybarka s tunelem a MUK bude
v urbanizovaném prostredi z hlediska krajinného razu zretelnym zasahem, ktery bude tkvét
predeviim v poloze MUK Rybarka nad levobieini hranou udoli. Mira zasahti do kvalit prostoru
koridoru Vltavy je véak snizena antropogennimi prvky (vzdusné vedeni VVN, silnice a Zeleznice,
okraj zastavby Suchdola), mezi kterymi muze silni¢ni most (Usek DO 519) predstavovat novou
estetickou kvalitu. SniZzeni vyznamu scenérii skalnich partii v krajinné scéné udoli Vitavy je
vsak nutno povazovat za silny zasah.

Vymezeni PDoKP je v rdmci obrazki ¢. 2.9 a 2.10 provedeno bez jasného vysvétleni, jakym
zpusobem k tomuto vymezeni doSlo. Nebyla provedena fadné analyza viditelnosti na digitalnim
modelu terénu, z niz by bylo jasné vyhodnoceno, které skuteéné ¢asti readlného krajinného
prostoru budou zdmérem zasazeny. Bez tako analyzy je vymezeni PDoKP jen teoretické a
neodpovidd skutecnému dotéenému prostoru daného zadméru, ktery bude patrné mnohem
rozsahlejsi, nez je uvedeno na uvedenych mapkach. Hodnoceni tak postrada objektivizaci a je
pouze subjektivnim vyhodnocenim vlivu.

Dle Méstské casti bude naptiklad PDoKP E/519 zcela jist¢ dosahovat az ke koté, kterd se
nachdazi severn¢ od vymezené hranice PDoKP. Tato kota se nachazi na navrsi tvofeném ornou
pudou bez vizuélnich bariér a je tak zfejmé, Ze ovlivnéna ¢ast krajiny bude zcela jisté dosahovat
az k této koté. Podobné odchylky od realného pritbéhu terénu lze ocekévat i od ostatnich ploch
PDoKP.

Vymezeni PDoKP je za uvedené metodiky zcela klicové a mé zasadni vliv na vysledky celého
hodnoceni. Zuvedené¢ho divodu se M¢éstska ¢ast domniva, ze vysledky hodnoceni jsou
nedostateénym a subjektivnim vymezenim PDoKP, jsou zcela nerelevantni a neodrazeji realny
dopad zaméru ve skutecné krajiné. Vysledky celého hodnoceni tak neodpovidaji parametrim
zameru.

Podle ustanoveni § 12 odst. 1 zékona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny (,,ZOPK*),
je krajinnym rdzem zejména piirodni, kulturni a historickd charakteristika urcitého mista ¢i
oblasti. Krajinny raz je chranén pi‘ed ¢innosti sniZujici jeho estetickou a prirodni hodnotu.
Z judikatury spravnich soudt pak vyplyva, Ze pii posuzovani snizeni ¢i zmény krajinného razu
je nutné vedle sebe hodnotit stav, pro néjZ se urcita krajina ¢i jeji ¢ast stala jedine¢nou (at’
z hlediska prirodniho, historického, architektonického, ¢i jiného), a stav, jak bude vypadat
napfiklad po umisténi stavby.

Souhlas k zasahu do krajinného razu nelze zdtvodnit pouze tim, Ze se v dané lokalité¢ umistuje
mnozstvi jinych novych staveb, a pominout tak po staleti vytvarenou charakteristiku mista
(srov. rozsudek Mestského sodu v Praze ze dne 11.4.2008, ¢.j. 7 Ca219/2007-58,
2108/2010 Sh. NSS).
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Dle Nejvyssiho spravniho soudu je krajinny raz dynamicky a podléha zménam ve vyuZiti
uzemi.

Z rozsudku Nejvyssiho spravniho soudu ze dne 10. 9. 2009 €. . 7 As 52/2009-227 vyplyva, ze
zasah do krajinného razu je akceptovatelny, pokud by zamér vytvoiil sam urcitou hodnotu a
zaclenil se do krajiny. Dle vySe uvedenych zavért ovS§em zasah do krajinného razu je v mnoha
ohledech silny a dojde k zasahu do jedine¢ného a neopakovatelného vyznamu. Dokumentace
zameru ani dokument s nazvem ,, Studie viivu na krajinny raz dle §12 zakona ¢. 114/1992 Sb.,
o ochrané prirody a krajiny v platném zneni “ zpracovany spolecnostmi PRAGOPROJEKT, a.s.
a AFRY CZ, s.r.o v cervenci 2022 ovSem neuvadi zadné skutecnosti svédcici o tom, ze by se
zamér urbanisticky vhodné€ zaclenil do krajiny a stal se jeji harmonickou soucasti, dominantou
¢1 vyznamnym krajinnym prvkem. O takovy piipad se tedy nejedna.

Druhou moznosti dle citovaného rozsudku Nejvyssiho spravniho soudu je situace, kdy zamér
krajinny raz znehodnoti, ale pouze v mife, kterd v porovnani s jinymi dilezitymi zajmy je
unosna a povaze véci odpovidajici. Ani tuto skutecnost ¢i povazovani jednotlivych z4jmu vSak
dokumentace EIA nefesi.

Podle nazoru Méstské ¢asti je tedy nutné dojit k zaveéru, Ze silny zdsah zdméru do krajinného
razu je s ohledem na vyse uvedené nepripustny.

Podle studie vlivu na krajinny raz zpracované Ing. arch. Jifim Kupkou v ¢ervenci 2022 je vliv
zaméru na vyznamné krajinné prvky a zvlasté chranéna uzemi hodnocen jako stiedné silny.
Meéstska ¢ast zde odkazuje na odborné posouzeni zamétené na krajinny raz, které je zpracované
stejnou autorizovanou osobou k zaméru lanové drahy Podbaba — Troja — Bohnice z ¢ervence
2023.

Ackoliv se jedna o nesrovnatelné zaméry, co se tyce jejich dimenze, vizualni exponovanosti i
rozsahu dotéeného krajinného prostoru, nyni posuzovany zamér vychazi z posouzeni
nepochopitelné 1épe nez zdmér lanové drahy. U stavby lanové drahy je jeji vliv hodnocen jako
nezanedbatelna zména a snizeni krajinného razu Trojské kotliny, naproti u zaméru dochazi
k tomu, Ze bude mit stfedn¢ silné az silné vlivy.

7 owr

Méstska ¢ast v tomto ohledu cituje z posouzeni zaméru lanové drahy, ve kterém je uvedeno, ze
., ha jednu stranu je ziejmé, ze hledisko verejného zdjmu, ucelnosti a funkcnosti zameru, jeho
jedinecnosti / unikatnosti (neopakovatelnosti) i architektonické kvality (nova hodnota,
atraktivni prvek) v tizemi s vyraznymi rekreacnimi funkcemi miize chapani miry rusivého vlivu
na prirodni a estetické hodnoty krajiny snizovat. Na druhou stranu se jednd o tuzemi
piirodniho parku, kde je hledisko ochrany krajinného razu prioritni a poZadavek zachovani
stavajicich hodnot tizemi cilem ochrany. “
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VIiv lanové drahy, ktera je zamérem pomérné nenapadnym ve vztahu krajinnému razu, je tedy
vyhodnocen na samé hrané pfijatelnosti. Naproti tomu vliv zdméru, ktery by znamenal zcela
zasadni proménu podoby udoli pfes Vltavu, je povazovan pouze za stiedn¢ silny. Takovéto
zavery jsou zcela neprezkoumatelné. Méstska Cast na tomto misté rovnéz konstatuje, Ze
Vv ptipad¢ zdméru lanové drahy se jiz oteviene hovoti o jeho opusténi, jelikoz tento zamér nema
politickou podporu. Posuzovany zamér DO 518 a 519 pfitom je politicky podporovan velmi
Siroce. | Vtomto svétle se tak jevi zavéry obou posouzeni (zpracované totoZnou
autorizovanou osobou) jako ucelové, tendencni a zpracované spiSe na objednavku co do
jejich vysledku.

Vizualizace zaméru

V dokumentaci pro posouzeni lanové drahy je vliv zkouman a posuzovan mnohem podrobnéji
a z SirSich aspektii. K vymezeni potencialné dotéeného krajinného prostoru (PDoKP) vzhledem
k charakteru navrhovaného zdméru budou slouzit zejména vizualni hranice v Kkrajiné
(horizonty, hranice zastavby). PDoKP je tedy vymezen na zakladé terénnich prizkumd, analyzy
uzemi a diagramu viditelnosti stozart lanové drahy vytvofenému na digitalnim modelu povrchu
(DMP1G) dle nastroje ,,Analyzy vyskopisu — pole viditelnosti®, pti¢emz obvod byl limitovan
okruhem.*
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Podle odborného posouzeni zpracovaného Ing. arch. Lenkou Hornychovou a Ing. arch. Petrem
Chaloupkem vsak ,,analyza viditelného zasahu dalnice do krajiny chybi. Umisténi stavby na
temeni vrcholové plosiny zpiisobi jeji dalkovou exponovanost, redlnou viditelnost, zejména
vysoky most pres Vitavu, ndsypy, zausteéni tuneli i kratsi mosty v useku 519. Krajina se v
souladu s tokem Vlitavy sklani k severozapadu a dohlednost v krajiné je mnohakilometrova
(viditelnost Ceského Stiedohoii a Krusnych Hor). Pritom pravé priimét hodnoceného zaméru
do vzhledu méstské krajiny je klicovou otazkou vlivu zaméru na krajinny raz dle §12 ZOPK.
Pro posuzované uzemi se stanovuji referencni body vnimani krajinného prostoru, tedy mist,
Ktera jsou verejné pristupnd, frekventovana a ze kterych se naskytaji vyznamné celkové
pohledy. “ Tato analyza v ramci hodnoceni zaméru aplné chybi.

Rovnéz odborného posouzeni uvadi, Ze ,,hodnoceni vyznamu Prirodniho parku Drahan — Troja
se v obou posuzovanych pripadech dokumentaci EIA vyrazné lisi, ackoli je vypracovali stejni
autori. Zatimco v pripadé lanovky jsou hodnoty parku vysoce cenény a jeji viiv je “nejlépe na
hranici prijatelnosti”, v pripadé vedeni dalnice je vliv na krajinu posuzovan jako “tunosny’.

Na tzemi ptirodnich parki se podle legislativy pfipousti pouze ncktera stavebni ¢innost, a to
za podminky, Ze nenarusi charakter lokality a bude plné respektovat jak jeji architektonicko-
urbanistické hodnoty a kulturni identitu, osobité krajinné a pfirodni znaky véetné zachovanych
pohledovych horizonti.

Podle citovaného odborného posouzeni dale ,,Stavba dalnice bude mit nezpochybnitelné za
ndasledek zménu krajinného razu. Dojde ke zméné celkového vzhledu krajiny, ke sniZeni
(degradaci) vyznamu a dcitelnosti dominantnich, nebo priznacnych, charakteristickych nebo
jedinecnych znakii krajiny, nebo dokonce k jejich odstranéni. Zmeéna meritka a
geomorfologického kontextu hradiste Zamka, zpiisobena stavbou dalnice, zcela znici
chranénou podstatu zapsané archeologické pamatky. Zanikne kulturni dominanta celého
uizemi, jejiz soucasti jsou prudké svahy udoli Dynamitky s tidolnim meandrem Cimického
potoka, které jsou neoddeélitelnou soucasti uceleného obrazu zaniklého hradisté s vazbou na
nejstarsi déjiny Cech a davaji predstavu o jeho situovdani a vyznamu v vizem.

Ochrana kulturniho a archeologického dédictvi je veFejnym zajmem. Kulturné historicka
hodnota uzemi archeologickych nalezii (UAN) spodiva ve schopnosti nést historickou
informaci dtlezitou pro zachovani krajinné paméti a od ni se odvijejiciho kulturniho povédomi.
Do archeologického dédictvi jsou zahrnuty stavby, konstrukce, skupiny budov, zastavéna
uzemi, movité objekty, pamatky dalSiho druhu a také jejich souvisejici prostiedi nachézejici
se jak na sousi, tak pod vodou.

Odborné posouzeni pak uzavird, ze , projekt dalnice terénnim zarezem a shora hloubenym
tunelem zasahuje piimo do nemovité kulturni pamdtky hradisté. Jeji neoddélitelnou soucdsti
Jje i krajinny profil meandru udoli Cimického potoka, ktery je narusen zdrezem, tunelovymi
portaly a do udoli vlioZenou mostni konstrukci s protihlukovymi sténami. Kritéria hodnoceni,
ktera si stanovil zpracovatel dokumentace EIA, jsou podiizena snaze vyhodnotit vliv
planované ddlnice na zdikonem chrdanéné prirodni, krajinné a kulturni hodnoty jako
zanedbatelny, pripadné kompenzovatelny. Pii zachovaini zakonnych postupii by ovSem bylo
tieba upusténi od legislativni ochrany. Tento krok neni viitbec zminén, je patrne automaticky
predpokladan jako samoziejmy a nezohlednuje se tak ani casovd narocnost tohoto kroku. *
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Méstska Cast dale nerozumi zavéru dokumentace zaméru vyjadienému na str. 407 a
Vv nasledujici tabulce ¢. 118. Zpracovatel dokumentace zaméru zde uvadi, ze ,,ndsledujici
tabulka shrnuje posouzenou zavaznost vlivii na zakonna kritéria, kterd zaverem konstatuje, zZe
se bude jednat o unosny zasah do krajinného razu.* Méstska ¢ast ptipomina, Zze vyhodnoceni
zasahu do krajinného je ovSem otazkou pravni. To vyplyva naptiklad z rozsudku Nejvyssiho
spravniho soudu ze dne 5. 11. 2008, ¢. j. 1 As 59/2008-77, podle kterého ,,znalecky posudek je
urcen toliko ke zkoumdani otazek skutkovych. Znalec proto nemiize hodnotit, zda by urcité
stavebni upravy mohly snizit nebo zmenit krajinny raz, nebot tato otazka je otazkou pravni.

Jak potvrzuje rovnéz komentai k zakonu o ochrané ptirody a krajiny, ,, znalecké posudky mély
toliko zhodnotit krajinny rdz a jeho slozky jako vyznamné krajinné prvky, zvlasté chranena
vizemi, kulturni dominanty v krajiné a harmonické méritko a vztahy v krajiné* (VOMACKA,
V., HANAK, J., DIENSTBIER, F., PRUCHOVA, |. Zdkon o ochrané prirody a krajiny. 1.
vydani. Praha: C. H. Beck, 2018, s. 135, marg. ¢. 16). Naopak k otazce inosnosti zasahu do

krajinného razu se znalec vyjadiovat nema.

Dokumentace zaméru tak v tomto ohledu obsahuje fadu provedenych hodnoceni vlivu
zaméru na nékteré sloZky krajinného razu, nasledné pak ov§em dokumentace zaméru ¢ini
zavéry, které ji neprislusi. Takovy postup je dle ndzoru Méstské Casti jednak vadou
dokumentace EIA, zaroveii ovSem svédci o jisté podjatosti zpracovatelli dokumentace.

Podle § 14 odst. 2 pism. f) ZOPK patii mezi zvlasté chranéna uzemi také prirodni pamatky.
Pfirodni pamatka je dle § 36 odst. 1 ZOPK ptirodni utvar mensi rozlohy, zejména geologicky
¢i geomorfologicky utvar, nalezi§té vzacnych nerosti nebo ohrozenych druht ve fragmentech
ekosystému, s regionalnim ekologickym, védeckym ¢i estetickym vyznamem, a to i takovy,
ktery vedle ptirody formoval svou ¢innosti ¢loveék, ktery organ ochrany ptirody vyhlasil za
ptirodni paméatku. Podle § 36 odst. 2 ZOPK jsou zména nebo posSkozovani ptirodni pamatky
nebo jeji hospodaiské vyuzivani vedouci k jejimu poSkozeni zakazany.

Méstska Cast dale ptipomina, Zze prazské krajiny zafiznutych udoli do kationu Vltavy jsou
charakterizovany rovnéz v ZUR hlavniho mésta Prahy. ZUR rovnéz pozaduje ochranu
dochovaného charakteru prostoru scény mésta, predevsim vitavského udoli a pohledové
exponovanych svahii a hran nahornich ploSin véetné krajinnych a historickych dominant,
kompozic¢nich os, dalkovych prihledi, méritka zastavby atd.

Pro nasledné rozhodovani o zménach v uzemi Drahai-Troja-Bubene¢ ZUR dokonce pozaduje
respektovani fenoménu Vltavy a jeji nivy jako vyznamného krajinného a ptirodniho prvku,
uré¢eného predevsim pro rekreacni funkci a zajisténi vylouceni vyznamného negativniho vlivu
Prazského okruhu (Silni¢niho okruhu kolem Prahy) na lokalitu Natura 2000 ,,Kanion Vlitavy u
Sedlce*.

Podle § 43 odst. 1 ZOPK muze organ ochrany piirody povolit vyjimku ze zakazi ve zvlasté
chranénych uzemich podle § 36 odst. 2 v piipadé, kdy jiny vefejny zajem pievazuje nad
z4jmem ochrany ptirody, nebo v zajmu ochrany ptirody anebo tehdy, pokud povolovana ¢innost
vyznamné neovlivni zachovani stavu pfedmétu ochrany zvIlasté chranéného tizemi.
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Je tedy ziejmé, ze RSD bude muset ziskat vyjimku ze zdkazu ¢innosti dle § 43 odst. 1 ZOPK.
Dokumentace EIA ovSem v této souvislosti Zadné vyjimky nezmiruje, ani se K této pomérné
zasadni otdzce nevyjadruje.

9) NATURA 2000

Podle Méstské ¢asti by provedeni zdméru nevyhnutelné vedlo k poruseni ustanoveni § 451 odst.
2 a 8 ZOPK. Méstska ¢ast zde odkazuje predevsim na stanoviska Magistratu hlavniho mésta
Prahy, Odboru ochrany prostiedi, ze dne 14. 7. 2022 ¢. j. MHMP 1285185/2022 a ze dne 30. 1.
2019 €. j. MHMP 210954/2019 a €. j. MHMP 209391/2019 (,,stanoviska OCP*). Dotceny
organ zde doSel K jasnému zavéru, ze zamér muze mit vyznamny negativni vliv na EVL
Karon u Sedlce.

Soucasti dokumentace EIA je mimo jiné dokument ,, Posouzeni viivu zameru na lokality
soustavy Natura 2000 dle § 45i zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny v platném
znéni* zpracovany spolecnosti EXprojekt s.r.0. v bfeznu 2023 (,,posouzeni NATURA®).
Posouzeni NATURA dochazi k zavéru o udajném mirném vlivu zaméru na dotcené EVL.
Posouzeni NATURA ovSem nedokaZe uvedeny vyznamny negativni vliv vyloucit, jak pozaduje
§ 451 odst. 8 ZOPK.

Stanoviska OCP dochazi Kk jasnému zavéru, ze je témér jisté, Ze béhem faze provozu zaméru
dojde k vytla¢eni pfedmétu ochrany (ptivodnich porostit) z duvodu ukladani dusikatych latek
do pudy na zakladé znecisténi z dopravy vozidel, které pfispéje k rozsiteni siln€jSich druhti.
Posouzeni NATURA pak v ¢asti €. 14 uvadi navrh nékterych opatfeni ke zmirnéni uvedené¢ho
vlivu. Ve zkratce se jedna o monitoring a biologicky dozor, a dale pak o odstranovani
invazivnich druhti po dobu 5 let od dokonceni stavby.

Takovato opatfeni ovSem zcela objektivné nelze povazovat za dostatecnd, ani zmirnujici vlivy
zaméru. Tato opatieni nejsou zpusobila minimalizovat, ¢i dokonce vyloudit nepriznivé
ucinky ve smyslu Sdéleni Evropské komise s ndzvem ,,Posouzeni planii a projektit ve vztahu k
lokalitam sité Natura 2000 — Metodické pokyny k ustanovenim ¢l. 6 odst. 3 a 4 smérnice o
stanovistich 92/43/[EHS.“ Tato opatieni se dokonce k zavérim stanovisek OCP ohledné
vytlaceni ptivodnich porosti vlivem dusikatych latek v pudé ve fazi realizaci zaméru nijak
nevztahuji.

Posouzeni NATURA zarovenn neobsahuje , upiné, presné a konecné zjisténi a zdvéry
umoznujici rozptylit jakoukoli divodnou védeckou pochybnost o ucincich praci planovanych v
dané chranéné lokalite“, jak vyzaduje ustalena judikatura Soudniho dvora EU (srov. rozsudek
ve veéci C 164/17 Grace, bod ¢. 39). Posouzeni NATURA tak nijak nevyvraci zavéry
stanovisek OCP.

Posouzeni NATURA se zaroven pomérné¢ uceloveé pokousi oznacit negativni vlivy na dot¢enou
EVL jako mirné. Tim posouzeni NATURA zneuziva zdkonnou podminku stanovenou v
ustanoveni § 45i odst. 1,2 a 8 ZOPK, dle které 1ze zamér schvalit, pokud nebude mit vyznamny
negativni vliv na chranéné uzemi. Takovy zavér je v§ak zcela v rozporu se samotnym smyslem
a cilem ochrany stanoveny smérnici Rady Evropské unie ¢. 92/43/EHS ze dne 21. 5. 1992, o
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ochran¢ ptirodnich stanovist, volné zijicich zivocicht a plané rostoucich rostlin (,,smérnice o
stanoviStich®).

Smérnice o stanovistich sice znd pojem ,, vvznamny vliv na chranéné uzemi*, ten se ovsem
vyuziva vyluéné v ramci prvotni faze piedchoziho Setfeni (srov. citovany rozsudek Soudniho
dvora EU ve véci Grace, bod €. 38). V nasledné fazi provedeni navazujiciho posouzeni vsak ¢l.
6 odst. 3 smérnice o stanovistich vychazi pouze ze zji§téni nepriznivého acinku na chranéné
uzemi, tj. Z jakéhokoliv negativniho vlivu na Zivotni prostiedi nehledé jeho intenzitu.

V situaci, kdy stanoviska OCP dochazi k zavéru o vyznamném negativnim vlivu, ktery
nedokaze Posouzeni NATURA fegit, nemiiZe se ani MZP opfit o institut ,,mirného* negativniho
vlivu, nebot’ se jedna o institut, ktery smérnice o stanovistich nezna. V opacném piipadé by
Ceska pravni uprava umozinovala obejit zakladni cile smérnice o stanovistich, tedy G¢innou
ochranu stanovist. Vnitrostatni pravni uprava by v takovém piipadé vykazovala systematickou
neslucitelnost s pravem EU.

Tyto ptfipominky pfitom zaznély jiz v rdmci vyjadieni nékterych subjektl k ozndmeni zdméru
anavazujiciho pozadavku MZP se s témito piipominkami vypotadat. Dokumentace EIA oviem
V této souvislosti pouze uvadi obecné informace o postupu vypracovani predmétného
posouzeni.

Me¢stskd ¢ast na tomto misté pfipomind, ze existuji rozumné alternativni varianty zaméru,
které by vySe popsany vliv na EVL nemély. Na zaklad¢ toho je tfeba vydat negativni zdvazné
stanoviska k posouzeni vlivii zdméru na zivotni prostiedi.

Dle ¢l. 6 odst. 4 smérnice o stanovistich pak plati, ze pokud navzdory negativnimu vysledku
posouzeni dusledkii pro lokalitu musi byt urcity plan nebo projekt z naléhavych ditvodi
prevazujiciho verejného zajmu, véetné ditvodii socidalniho a ekonomického charakteru, presto
uskutecnén a neni-li k dispozici Zddné alternativni ¥eSeni, zajisti clensky stat veSkerd
kompenzacni opatieni nezbytnd pro zajisténi ochrany celkové soudrinosti sit¢ NATURA 2000
(srov. ustanoveni § 451 odst. 9 ZOPK).

V pifipadé zdméru ovSem alternativni varianty existuji. Zamér ve varianté¢ posuzované
dokumentaci EIA tak fakticky nelze s ohledem na citované ustanoveni realizovat. Jen pro
doplnéni pak Méstska ¢ast uvadi, ze ani zminovana zmiriiujici opatfeni nesplituji standard
nastaveny smérnici o stanovistich, tedy nejednd se o opatfeni zajiStujici ochranu celkové
soudrznosti sit¢ NATURA 2000.

10) Neposouzeni variant zaméru

Meéstskd ¢ast dale povaZzuje neposouzeni variant v rdmci posouzeni EIA za rozporné
S ustanovenim § 8 odst. 1 zékona o posuzovani vlivil ve spojeni s ptilohou €. 4 tohoto zakona.
Zpracovatel ma povinnost uvést zdlivodnéni umisténi zaméru a popis zvaZovanych variant s
uvedenim hlavnich divodi vedoucich k volbé daného FeSeni, véetné srovnani vlivll na
Zivotni prostiedi.
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Na str. 17 a 18 dokumentace zaméru je uvedeno, ze ,pri vybéru variant [...] nevychdzi
oznamovatel ze zaverii predchoziho procesu posouzeni EIA, nybrz z komplexnich dlouhodobych
vysledkit hledani optimalni trasy.” Bohuzel neni ziejmé, jaké vysledky hledani mé zpracovatel
na mysli. Dokumentace zaméru je tak v tomto ohledu nejasnéa a nepfezkoumatelnd, nemtize
tedy dostat vyse uvedenym zakonnym pozadavkim.

V ramci dokumentace zaméru je ndsledné na str. 32 uvedeno, Ze varianty zaméru, zejména pak
regionalni varianta, byly posuzovany v ramci aktualizaci ¢. 1 a 2 Zasad tizemniho rozvoje
hlavniho mésta Prahy. Dle dokumentace zdméru

Z hlediska novodohé pripravy zaméru lze konstatovat, Ze oznamovatel kontinualné navazuje na
diive probéhlé, legislativou nadrazené procesy, respektuje jejich zavéry a dalsi pfipravu zaméru
Fesi ve stabilizovanych koridorech dle ZUR. Nedochézi tak jiz k vyhledavéani nového variantniho
trasovani mimo koridor ZUR a je respektovano koncepéni Fedeni dopravy stanovené platnymi
Zasadami uzemniho rozvoje dotcenych celki.
Zpracovatel zde tedy fakticky odkazuje na doporuceni konkrétni varianty vedeni zaméru s
odkazem na porovnani obou variant v ramci Vyhodnoceni vlivii na udrZitelny rozvoj tzemi
(,,VVURU*) zpracovaného pro Aktualizaci &. 1 Zasad tizemniho rozvoje hlavniho mésta Prahy
v fijnu 2013. VVURU ovsem popis zvazovanych variant s uvedenim hlavnich divodi
vedoucich k volbé daného feSeni neobsahuje, stejné jako tento pozadavek nespliiuje
dokumentace EIA.

Samotné VVURU, na str. 170 konstatuje, Ze oproti varianté zaméru, ktera byla &i je posuzovana
dle zdkona o posuzovani vlivl, vedeni tzv. regiondlni varianty DO , nebylo provérovino
Zadnymi odbornymi studiemi.* Je tedy ziejmé, Ze posouzeni regiondlni varianty neni mozné
oznacit za komplexni. V piipad¢ dokumentu s nazvem ,, Komplexni posouzeni alternativniho
navrhu Silnicniho okruhu kolem Prahy*, na ktery VVURU odkazuje, se tak jedna pouze o
subjektivni hodnoceni nékterych rizik regionalni varianty, bez jakychkoliv odbornych
podkladd. VVURU tak v tomto ohledu neobsahuje z4dné hodnoceni vlivu hluku, vlivu na
ovzdusi & hodnoceni zdravotnich rizik. VVURU pouze prezentuje odhady zpracovatele a v
podstaté odkazuje z hlediska posouzeni variant na provadéné posuzovani vlivii zaméru.
Neni tedy moZné, aby dokumentace EIA odkazovala v tuto chvili zpét na VVURU.

Tzv. komplexni posouzeni neni objektivnim posouzenim obou variant z hlediska dopadt na
zivotni prostfedi, nybrZ rizikovou analyzou varianty regionalni. NedoSlo tedy k zadnému
porovnani v relevantnich ukazatelich s posuzovanym zdmérem, nybrZ pouze hodnoceni rizik
regionalni varianty tymem 13 akademikl a zastupct firem. Bodové hodnoceni bylo evidentné
povrchni (nebylo dolozeno daty a odbornymi studiemi) a subjektivni (svédci o tom myj. velké
bodové rozdily u vybranych kritérii ze strany jednotlivych hodnotiteld). Této rizikové analyze
zaroveh nebyla viibec podrobena vysledna varianta zaméru piijata v AZUR. Ta se dotyka
vétsiho poctu obyvatel, ktefi jsou vystaveni vétsi dopravni zatézi, a to v mensi vzdalenosti od
obytné zastavby.?®

2 Nedostatky uvedené studie blize popisuje ,,Stru¢né stanovisko k dokumentaci Komplexni posouzeni
alternativniho  navrhu  SOKP/  dostupné na:  https://www.rozumnadoprava.cz/wp-content/uploads/
2018/03/Stru%C4%8Dn%C3%A9-stanovisko-ke-studii-%C4%8CVUT_2017.pdf.
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Bliz§i informace k regionalni variant¢ zaméru zroku 2020 jsou kdispozici na:
https://www.dchabry.cz/sokp-regionalni-varianta-aktualizace-2020. Mg¢éstska c¢ast pfitom
pfipomina také dal$i rozumnou variantu vedeni zaméru, a to tunelovy usek Suchdol —
Biezinéves (podrobnosti dostupné na: https://www.dchabry.cz/sites/default/files/dokument
y/1 prehledna_situace.pdf).

V rozsudku Soudniho dvora EU ve véci C-461/17 Holohan (body ¢. 60-69) dochazi Soudni
dvir EU k zavéru, ze ,,¢l. 5 odst. 3 pism. d) smernice o EIA musi byt vykladan v tom smyslu, Ze
oznamovatel musi poskytnout informace o vlivech na Zivotni prostredi u zvoleného reseni i
kazdého z hlavnich alternativnich reseni, které zkoumal, jakoZz i ditvody svého rozhodnuti
prinejmensim 7 hlediska jejich vlivii na Zivotni prostiedi, a to i v pFipadé, Ze takové
alternativni FeSeni bylo odmitnuto ji v pocdtecni fazi. “

Dle Méstské ¢asti zaroven VVURU probéhlo jiz v roce 2013, tedy jesté pied novelizaci
smérnice EIA. V tomto ohledu tak neni mozné pouze odkazat na pifedchozi dokumenty, ale
vyvstava zde povinnost nového posouzeni variant.

Rada variant tak sice byla zminéna v ptedchozim posouzeni EIA k zaméram D0 518 a DO 519.
Pfedchozi pravni uprava ovSem Vrozporu se smérnici EIA nezaruCovala pravo dotCené
vefejnosti domahat se soudniho pfezkumu piedchozich posouzeni EIA. Dotc¢ena vefejnost tedy
nem¢la v ramci piedchoziho posouzeni moznost u¢inné napadnout ,,posouzeni variant, které
ovSem ani fadn€ neprobéehlo.

V ramci dokumentace EIA tedy mélo dojit k posouzeni variant ve smyslu pozadavk ptilohy €.
4 zédkona o posuzovani vlivl. Pfitom nestaci varianty pouze vyjmenovat, jak ¢ini zpracovatel
v dokumentaci zaméru, a odkazat na piipadné studie. Popisem zvaZzovanych variant pak neni
ani popis scénait zaméru, ktery je uveden na str. 30 a nasl. dokumentace zaméru. V tomto
piipadé€ se totiZ jedna stale jen o scénafe zaméru, nikoliv srovnatelné varianty. PFitom z vyse
uvedeného vyjadreni Méstské Casti vyplyvaji zavazné vady posuzované varianty zaméru,
a to zejména s ohledem na jeho vliv na krajinny raz a zasah do uzemi NATURA 2000.

Oproti oznameni zaméru, v némz byly alternativni varianty trasy zaméru alesponn popsany
(ackoliv nebyly vyhodnoceny), tak dokumentace EIA na popis alternativnich variant zcela
rezignuje.

Dtivodem pro vybér varianty dle zdkona o posuzovani vlivli nemize byt ani skute¢nost, ze
uréity zdmeér je vymezen v uzemné planovaci dokumentaci v ur€ité varianté. Zakon O
posuzovani vlivli naopak predpoklada odiivodnéni vybéru varianty pravé vzhledem k vlivu na
zivotni prostiedi.

Podle Mé&stské casti tedy dokumentace EIA nespliiyj legislativni poZadavky, jelikoz vybér
vysledné varianty nebyl dostate¢né odiivodnén vzhledem k vliviim na Zivotni prostiedi.
V ramci dokumentace EIA tedy nedoSlo k posouzeni variant ve smyslu vySe citovanych
pravnich piedpisi. Na zakladé tohoto poruSeni pravnich povinnosti nemiize MZP vydat
v predmétné véci kladné stanovisko.

Mg¢stska Cast zavérem jen kratce rekapituluje vyvoj vybéru varianty zaméru. V letech 2001 —
2002 bylo v ramci procesu EIA posuzovéano 5 variant. Rada vefejnych instituci (napt. Ceska
inspekce Zivotniho prostfedi, MZP - odbor ochrany ovzdusi, MHMP - odbor Zivotniho
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prostiedi, Ministerstvo zeméd¢lstvi - odbor lest, StredoCesky kraj, zpracovatel posudku, atd.)
doporucila jako vhodnéjsi variantu regionalni.

Ministerstvo zZivotniho prostfedi ve svém stanovisku z 30. 4. 2002 uvedlo nasledujici.

Doporucend varianta:

Na zakladé zavérd posudku je mozné konstatovat, ze zhlediska vlivi na Zivotni
prostiedi 1ze akceptovat realizaci variant oznaCenych vdokumentaci jako Ss a J, ostatni
varianty byly vylouceny. Zhlediska vlivii na Zzivotni prostiredi doporucujeme realizaci varianty
Ss, kterou povazujeme v dlouhodobém horizontu za vhodngjsi. Varianta J je krajnim feSenim,
jehoz realizaci lze pripustit vpiipadé, Ze projednéni konceptu uzemniho planu velkého
tzemniho celku Prazského regionu vylou¢i moznost realizace variantySs.

V roce 2007 studie Mott MacDonald rovnéz doporucila variantu regionalni. V roce 2008 FAST
VUT Brno vypracovala oponentni posudek a potvrdila vérohodnost studie Mott MacDonald.

S ohledem na tyto skute€nosti je nepochopitelné, na zdkladé ¢eho dokumentace EIA tvrdi, ze
Vv ramci aktualizace Zasad izemniho rozvoje hlavniho mésta Prahy ¢i StfedoCeského kraje doslo
ke zdivodnéni umisténi zaméru a popisu zvazovanych variant s uvedenim hlavnich davodu
vedoucich k volbé daného fesSeni, vCetné srovnani vlivli na zivotni prostiedi.

Me¢éstska cast jiz v ramci svého vyjadieni ve zjiStovacim fizeni pozadovala ptedlozeni a
posouzeni vice variant zdméru, obdobné jako tada dalSich subjekti. Ministerstvo v ramci
podminky ¢. 15 zavéru zjistovaciho fizeni ¢. j. MZP/2019/710/10216 ze dne 18. 12. 2019
konstatovalo, Ze je ,, nutné v dokumentaci ElA i jejich prilohdch zohlednit a vyporddat vsechny
relevantni pozadavky a pripominky “, které ministerstvo obdrzelo.

V mezidobi od vydani ZZR byly zanalyzovdny poZadavky a pfipominky doruéené pfislufnému
Gradu v rémci zjistovacich fizeni. Na zakladé relevantnich pozadavkd byla nasledné technickymi
studiemi provéfena variantni fedeni zdméru v ramci stabilizovaného koridoru ZUR HI. m. Prahy a
ZUR Stfedoceského kraje. Cilem téchto studii bylo nalézt optimalizované technické feseni
minimalizujici dopady zaméru na své okoli. Na zakladé multikriteridlni analyzy provérovanych
variant [5], ktera byla podrobena oponenture externich experti, nasledné oznamovatel vybral
variantu pro dalsi pfipravu zaméru a toto reseni je predlozeno jako aktivni varianta zaméru
k posouzeni vliv(i na Zivotni prostfedi a verejné zdravi.

Relevanci pfipominek Méstské Casti potvrzuje i sam zpracovatel dokumentace EIA, ktery
hovoti o , relevantnich pozadavcich na variantni reseni”, ale také o jejich provéfeni.
Zpracovatel Dokumentace EIA se s pozadavky na variantni posouzeni tedy vypoiadal tak, ze
odkazal vtomto ohledu na Technické studie (TES), které ale nejsou k dokumentaci EIA
pfilozeny (Viz. referen¢ni seznam pouzitych zdroji na str. 3 Ptilohy B.15 dokumentace EIA).
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Technické studie tak nemohou byt pifedmétem verejné diskuse, Fadného posouzeni vlivi
ani jakékoliv verejné kontroly. Vyse uvedeny postup je v pifimém rozporu nejen
s pozadavkem ministerstva u¢inénym Vv zavéru zjistovaciho fizeni, ale také se smérnici EIA.
Podle ¢l. 5 odst. 3 pism. d) a f) smérnice EIA plati, ze oznamovatel musi v dokumentaci zdméru
poskytnout informace, které musi zahrnovat alespoil popis a posouzeni primérenych alternativ
pripraveny oznamovatelem, které jsou relevantni pro zameér a jeho specifické vlastnosti, a
uvedeni hlavnich ditvodii pro zvolenou variantu s prihlédnutim k vlivium zameru na Zivotni
prostiedi. Posouzeni moznych variant feseni je pfitom jednim ze zékladnich pozadavki pti
zpracovani dokumentace EIA.

REFERENCNI SEZNAM POUZITYCH ZDROJU

Seznam podkladd, které byly vyuzity pfi zpracovani Dokumentace:

TECHNICKE PODKLADY A MATERIALY

[1] PRAGOPROIEKT, a.s.: DO Ruzyné — Suchdol, TES Konsolidovaného reseni, 05/2022

[2] AFRY CZ s.r.o.: DO 519 Suchdol — Brezinéves, konsolidovana TES vE. koordinace se stavbou
DO 518, 04/2022

[3] Zavér zjistovaciho Fizeni ,,SOKP 518 Ruzyné& — Suchdol”, MZP/2019/710/9626

[4] Zavér zjistovaciho Fizeni ,,SOKP 519 Suchdol — Biezinéves”, MZP/2019/710/10216

[5] PRAGOPROIEKT, a.s.: Konsolidovany souhrn a multikriterialni analyza, 05/2022

[6] PRAGOPROIJEKT, a.s.: Dalnice DO 519 Suchdol-Brezinéves a 518 Ruzyné-Suchdol, doplfujici

podklady pro proces EIA v rozsahu navrhu ZOV, 05/2022
[7] PUDIS, a.s.: Koordinatni vodohospodarska studie, severni segment SOKP, 05/2022

V daném piipad€ je nezpracovani a neposuzovani variant feSeni tim zasadnéjsi, Ze jedina
posuzovana a predkladana varianta zaméru byla v minulosti pfedmétem vyznamné negativnich
stanovisek ministerstva (napft. stanovisko k dokumentaci EIA na stavby 518, 519 SOKP ¢. j.
NM700/1327/2020/0PVZP/02 ze dne 30. 4. 2002, stanovisko k Politice izemniho rozvoje CR
2008 ¢. J. 4872/ENV/09 ze dne 23. 1. 2009, stanovisko k navrhu Zasad tizemniho rozvoje hl.
m. Prahy ¢. j. 73543/ENV/09 ze dne 20. 10. 2009 ¢i stanoviska k navrhu aktualizace ¢. 1 Zasad
uzemniho rozvoje hl. m. Prahy ¢. j. 54485/ENV/13 ze dne 2. 8. 2013).

Méstska Cast uzavird, ze k fadnému posouzeni variant nestaci vyporadani pouhym odkazem
pod ¢arou na nepiedlozenou studii, jako je tomu v piipadé dokumentace EIA. Popis
zvazovanych variant, uvedeni hlavnich divodi vedoucich k volbé daného feSeni a srovnani
vlivli na zivotni prostiedi musi byt zahrnuty do dokumentace EIA.

Na nevhodnost zvolené trasy upozoriuje i Ing. Pavel Hustoles, odbornik se zahrani¢ni
zkuSenosti se stavbou mosti, ve svém odborném vyjadieni z 2. 10. 2023

,,Predlozené reseni ukazuje, Ze se nejedna o okruh kolem Prahy ale o Sestipruhovou rychlostni
komunikaci prochazejici zastavénou oblasti. Kvuli zamezeni nadmérného hluku predlozené
reseni predpoklada velké mnozstvi tunelu, jak na stavbé 518 tunel Horomeérice 500 m, tunel
Suchdol 2200 m, tak na stavbé 519 tunely Zamky zapad 150 m, Zamky vychod 300 m, tunel
Dolni Chabry-Zdiby 750 m, ale i na stavbé 520 tunel Treboradice 1350 m, tunel Velen 470 m
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a tunel Vinor 2080 m tj. 7.8 km tunelii na 30 km dalnicniho okruhu. Dalnice prekracuje hluboka
udoli, a z toho vyplyva velké mnozZstvi mostnich objektii.

11) Dopravné-inZenyrské podklady

Me¢stska cast uvadi, ze dopravné inzenyrské podklady k zdméru (,,DIP*) str. 103 uvadi, ze
,wsledné intenzity dlouhodobého vyhledu 2050 prezentované v grafickych prilohach, a
soubezné predana podrobnéjsi data, maji prezentovat piinos daného zaméru v dané
posuzované oblasti. “ Podle nazoru je vsak tento vychozi nahled DIP zcela chybny, jelikoz DIP
v ramci dokumentace EIA ma prezentovat hodnovérny vliv zaméru v posuzované oblasti,
pricemz zpracovatel by mél usilovat o jejich objektivni a nestrannou interpretaci.

Podle ¢lanku (FLYVBJERG, HOLM a BUHL. Inaccuracy in traffic forecasts, In: Transport
Reviews, Vol. 26, ¢. 1, 2006, s. 1-24. 2006), ,, recenzovand studie velkého poctu dopravnich
prognoz zjistila, zZe tyto prognozy byvaji vysoce nepresné. U deviti z deseti Zeleznicnich projektu
Studie zjistila, Ze predpovédi poctu cestujicich jsou nadhodnocené; u poloviny vsech silnicnich
projektii, véetné mostii a tunelu, studie zjistila, Ze rozdil mezi skutecnym a predpokladanym
provozem je vice nez 20 %, u 25% silnicnich projektii je rozdil vice nez 40 %.

Me¢stska ¢ast pak povazuje za tendenéni predevsim zavéry srovnani referencniho scénare D a
E2 se zamérem. Podle nich ,,viivem zprovoznéni severozdapadnich visekic PO DO 518 a 519 v
useku Ruzyne — Suchdol — Brezinéves lze ocekdvat vyznamné sniZeni intenzit dopravy na
severnim okraji centra mésta, predevsim ve smeru zapad — vychod, jmenovité v Evropské ulici,
na Méstskem okruhu v Bubenecskem tunelu, v ul. V HoleSovickach a Liberecke a dalsich, v
mensi mire i na jizni trase pres Barrandov a Jizni spojku. Obecné se jedna o mista casto
zasazenda kongescemi, takze i kdyz ocekdvané snizeni (z velké pocatecni hodnoty) relativné neni
velke, muze velmi prispét k plynulosti dopravy na téchto komunikacich.

S vyjimkou ulice Evropské se ovsem nejedna o zadné vyznamné snizeni intenzit dopravy,
pouze pokles o cca 5-15 % na n€kolika malo komunikacich. Tento pokles je ovSsem doprovazen
masivnim narGstem dopravni zatéze v oblastech dotéenych dalnici. V tunelu Blanka by sice
ubylo cca 15.000 vozidel/den (cca 16%), zatimco mezi Suchdolem a Cimicemi p¥ibude nové
témét 97.000 vozidel/den. K vyraznému zvySeni dennich intenzit dojde napt. na ulici Kamycka
Vv oblasti pfivadé¢e Rybatka (+35%), Cimické (+46%), Horfatecké (+26%) ¢&i na Trojském
mosté (+18%). Obyvatelé Cimic a Dolnich Chaber budou navic obtéZovani hlukem a emisemi
z nové vzniklého Cimického piivadéde (+26.100 vozidel/den). Je evidentni, Ze v dusledku
dopravni indukce dojde casem k nartstu IAD i na ,odlehéenych® wvnitroméstskych
komunikacich.

Dopravni model pracuje s nékolika scénafi, z nichZ jsou relevantni pfedevSim scéndi B —
stavajici stav rok 2019, D — 2030 bez zaméru a E (E2, E3) — 2030 se zdmérem. Ve scénafich
D a E maji byt v provozu nize citované stavby pro vefejnou hromadnou dopravu. DIP uvadi, Ze
.,V horizontu po roce 2030 se v Sirsich vztazich pocitd s prvnimi useky vysokorychlostnich trati
(VRT), napi. z Prahy do Svétlé nad Sdzavou (smér Brno) a do Lovosic / LitoméFic (smér Usti
n.L.). Prestavba vnitini ¢asti Zeleznicniho uzlu se v tomto horizontu jesté neuvazuje. V reseném
uzemi se predpokladd modernizace Zeleznicniho spojeni na letisté a do Kladna, prodlouzeni
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tramvajovych trati (TT) Divokd Sdarka — Dédina — Na Padesdtniku, Malovanka —Strahov,
Podbaba — Suchdol, Kobylisy — Bohnice (pouze po jiznim okraji sidlisté ulici K Pazderkam),
Kobylisy — Zdiby, Sidlisté Dablice — Nadrazi Cakovice a v neposledni fadé s vystavbou lanovky
Podbaba — ZOO — Bohnice* (str. 13 DIP). Z vyznamnych silni¢nich staveb v feSeném tzemi
budou v provozu také prelozky I11/101 a 11/240 mezi D7 a D8.

Jak vsak jiz bylo uvedeno vyse, s ohledem na aktudlni harmonogram uvedenych staveb,
zdlouhavé povolovaci procesy, nepredvidatelné udalosti a nedostatek financi lze téméf
S jistotou konstatovat, ze vétSina staveb nebude uvedena do provozu v roce 2030 a mozna
ani o n¢kolik let pozd¢&ji. To znamena, ze predlozeny scénai E2/3 pro rok 2030 s okruhem je
komunikacich v¢etné okruhu budou tedy vyssi nez v posuzovaném scénari, z kterého vychazi
i dalsi ptilohy dokumentace.

Podle DIP povede realizace zaméru k vyraznému narustu osobni a nakladni automobilové
dopravy v prazské aglomeraci. Vlivem zprovoznéni téchto staveb dojde Kk naristu
dopravnich vykonu o 931 tisic vozokilometra za den a cca 2/3 dopravy na usecich 518 a
519 maji byt indukované.

Dopravni prognoza, scéndi E2 a E3 se zdmérem, avSak pocitd s dopravni indukci pouze na
okruhu, nikoliv na stavajicich ,,odleh¢enych* komunikacich. Pfitom ze zkuSenosti nejen ze
zahranici, ale 1 z Prahy vime, Ze tyto komunikace se opét zaplni. Vysledky matematického
modelovani, potvrzené zkusenostmi z praxe, jsou jednoznacné, vystavba méstskych silni¢nich
okruhi vede Kk ristu intenzity automobilové dopravy spojené s ristem spotieby a energie
a s ristem hluku i exhalaci, tedy s poSkozovanim zdravi obyvatelstva. Pravé blizkost DO
pritahne i vnitroméstskou a priméstskou dopravu, vyrazné zesili dopravni indukci.

Méstska cast pripomina, Ze podil mimopraZského tranzitu na Uzemi hlavniho mésta je
zanedbatelny, nebot’ Praha je pfedevs§im cilovou destinaci. Lidé sem denné dojizdi za praci, za
Skolou, 1ékafi, nakupy, apod. Dle ro¢enky TSK z roku 2016 €inil podil tranzitnich cest autem
na celkovém objemu cest v Praze cca 5%.

Bilance pocti cest osob na izemi mésta v béZném pracovnim dnu

Cesty vntl:::::ke [do‘lr::j:hy] [p:::sn:::':u) celkem
Hromadnou dopravou 2 208 100 241 800 9100 2 459 000
Automobilovou dopravou 954 300 614 700 77400 1 646 400
Kombinaci auta a hromadné dopravy 36 400 64 600 - 101 000
Na kole 23 300 3300 - 26 600
Pésky 1 490 300 14 000 - 1504 300
Celkem 4712 400 938 400 86 500 5737300

Zdroj: www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2016-cz.pdf
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Vzhledem k masivnimu reziden¢nimu rozvoji v Praze a zejména jejich pfedmésti a vystavbé
novych kancelarskych komplexti 1ze ocekavat, ze podil vnitroméstské a priméstské dopravy
nadale poroste. To potvrzuje rovnéZz schéma tranzitni nakladni dopravy od TSK z roku 2021,
podle kterého nékladni tranzit na severozdpad¢ je minimalni. Nakladni automobily totiz
vyuzivaji ptredevsim silnici I/16 Slany — Velvary, ktera propojuje dalnice D7 a D8 mimo tizemi
Prahy.

Tranzit nakladni automobilové dopravy pres izemi mésta > 5}3 - )
Primér 5.-7.10.2021, 0-24 hod., SNA+TNA+NAV, oba sméry ,‘5 100 J
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Podle Méstské ¢asti je tedy evidentni, ze Sestiprouda dalnice vzdalena pouhych 6 km od centra
s nékolika sjezdy bude ptevazné slouzit jako prijezdova komunikace do hlavniho mésta a
vyrazné usnadni dojizd’ku autem. To povede k dalSimu zatizeni navazujicich komunikaci a
zvySenému zaboru ploch pro parkovani ve mésté.

S ohledem na vyse uvedené skute¢nosti, tedy minimalni podil tranzitni dopravy, vyrazny narust
dopravnich vykonil v disledku umisténi DO ve mésté a silného efektu dopravni indukce je
tvrzeni o nezbytnosti zaméra D0 518 a 519 uvedené na str. 29 dokumentace zdméru pro
fungovani celoméstského dopravniho systému nepravdivé.

Vlivem zprovoznéni zaméru S piivadéCem Rybaika by zaroven doslo K vyraznému nartstu
dopravy v oblasti Suchdola a Sedlce a na navazujicich komunikacich smérem do centra. Diky
zptistupnéni téchto komunikaci z pravého biehu Vltavy a z dalnice D8 by vzniklo atraktivni
spojeni do Dejvic, do centra a k tunelu Blanka a nejkratsi radiala mezi vnéjSim a vnitinim
okruhem. Navic v severozapadnim segmentu prazské aglomerace se planuje masivni
reziden¢ni vystavba pro cca 25.000 obyvatel (napf. v obcich Statenice, Lichoceves, Horoméfice
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a dalsich viz déle), pticemz lze oCekavat, ze vétSina z novych obyvatel bude dojizdét za praci,
Skolou a dal§imi cili na Prahu 6 a do SirSiho centra.

DIP naopak podceiiuji atraktivitu cili na Praze 6, levého bichu centra a tunelu Blanka pro
cestujici z pravého biehu Vltavy a severovychodniho segmentu prazské aglomerace. Uvadény
pocet vozidel 14.600/den na ptivadéci Rybarka je diskutabilni stejné tak jako narast vozidel o
pouhych 1.400/den na ulici Roztocké v useku ulic Kamycka — V Podbabé.

Dalsi nesrovnalost se tyka dopravnich intenzit na pfivadéci Rybarka ve vztahu k okruhu v tiseku
MUK Rybaika — MUK Cimice, kde mé dojit postupné k nariistu dopravy z 96.700/den (scénai
E2 se zamérem) na 105.600 vozidel/den (scénai E3 se zamérem DO 520). Na pfivadé¢i Rybarka
ma dojit k poklesu ze 14.600 na 14.300 vozidel denné. To je ovSem nelogické, nebot
zprovoznénim severovychodni ¢asti (DO 520) bude tato ¢ast Prahy vyrazné snadnéji dostupna
pro cely severovychodni segment prazské aglomerace mezi dalnicemi D8 a D10.

Na tGizemi Méstské &asti mé pak jezdit na patefnich komunikacich (Spoticka, Ustecka) v roce
2030 bez zaméru cca 29.000 vozidel. Po dostavbé DO 518 a 519 s Cimickym pfivadééem a
sbéracem sice dojde k poklesu (cca 20 %) na uvedenych stavajicich komunikacich, avSak
celkova dopravni zatéZ na uzemi Méstské Casti stoupne o téméf pétinasobek, 77.000 vozidel
na dalnici, 26.100 na piivadédi a 13.600 na sbéraci. Navic se zvysi dopravni zatéz na ulici
Horfiatecka smér Kobylisy o cca 26 %, coz miize zpiisobit kolony jak na Ustecké, tak na ulici
K Ladvi, odkud se auta z Cimického sbéra¢e napoji zpét na Usteckou. V p¥ipadé nehod, kolon
a uzavirek tuneli na okruhu budou mistni komunikace slouzit jako objizdné trasy.

Zprovoznéni Sestiproudé DO s MUK Horoméfice a sjezdem do Sareckého tdoli miize vést
k dalSimu naristu dopravy na Horoméfické a v oblasti Bofislavky, kde se nachazi fada
atraktivnich cilti cest i pro obyvatele ze severovychodu Prahy (kancelaiské komplexy,
vzdélavaci a zdravotnicka zafizeni véetné Ustfedni vojenské nemocnice atd). Zatimco dopravni
model TSK uvadi cca 7.400 vozidel/den na useku mezi hranici mésta a NebuSicemi, jiné
dopravni modely (napt. EIA k pielozce 11/240 &i studie CVUT) poditaji s vice nez 15.000
vozidly denné. Kartogram nize zobrazuje zatizeni silni¢ni sit¢ s DO 518 a 519 a ptelozkou
11/240 v roce 2040 (vSechna vozidla, lehka nakladni vozidla, ostatni nakladni vozidla).
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11/240 a 1I/101, prelozka silnic v Useku D7 - D

Zdroj: DIP k posouzeni viivii zaméry prelozky 11/240 a 11/101

Realizace DO a MUK Horoméfice bude mit velmi negativni dopady na centrum obce
Horomeéfice. Ulice Velvarska se stane privadécem k dalnici a dojde zde ke dvojnasobnému
narustu dopravy (z 6.400 na 12.800 vozidel denn¢). Podle dopravniho modelu EIA k prelozce
11/240 (viz kartogram vyse) by denni intenzity stouply dokonce na 15.530 vozidel. Vzhledem
k tomu, Ze na této ulici se nachdzi zdkladni Skola, obecni ufad, zamek, bytové domy a dalsi
objekty obcanské vybavenosti povazuje M¢stskd Cast takto obrovsky ndrtst dopravni zatéze za
neunosny.

Dale neni dostate¢né zohlednén planovany nartist obyvatel na Suchdole, v Sedlci a v okolnich
obcich. Na komunikaci Suchdolskd v Horométicich ma dojit k nartistu pouze o 2.000 vozidel
vV obou smérech v roce 2030 se zamérem (oproti roku 2019) a prognodza pro rok 2050 vykazuje
dokonce pokles 0 1.500 oproti roku 2030. To je vzhledem k nové vystavbé pro vice nez 20.000
obyvatel ve Statenicich, Lichocevsi, Horoméficich, Velkych Ptilepech a dalsich obcich zjevné
zavadéjici tdaj, ktery vyrazné zkresluje intenzity na navazujicich komunikacich v Praze.

Scénat E2 se zamérem, a dokonce ani vyhledovy scénaft F pro rok 2050 evidentné nezahrnuje
planovany projekt Nového Sedlce pro cca 5.500 novych obyvatel, ktery méa dle nedavno
zvefejnéné dopravni studie ETC generovat cca 5.700 jizd/den v obou smérech. Vypusténi
projektu Nového Sedlce z dopravniho modelu potvrzuje mj. nepatrny narust dopravy na
Kamycké v useku Suchdolska — Roztocka, tedy pouze +300 vozidel/den (scénai D - 2030
oproti roku 2019).

Zatimco zvefejnéna studie ETC uvadi naruast cca 3.400 vozidel/den na tomto tiseku jen pro
Novy Sedlec jih. Se zahrnutim projektu Novy Sedlec sever a terminal Vyhledy €ini nardst cca
6.000 vozidel denné na Kamycké v useku V Sedlci — Roztocka. Scénai F pro rok 2050
paradoxné¢ uvadi dalsi pokles dopravy na tomto useku oproti roku 2030 (z 22.700 na 21.400
vozidel denné), pfestoze vtu dobu uz by davno mély byt dokonceny vSechny zminéné
rezidenc¢ni projekty.
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Nejvice dotéenou lokalitou z hlediska nariistu dopravni zatéze budou Cimice (14,5 nasobek
oproti sou¢asnému stavu). Zatimco V roce 2019 byla jedinou pateini komunikaci Cimicka
s provozem cca 9.400 vozidel denné, po dostavbé zaméru budou obyvatelé¢ Cimic vystaveni
hluku a $kodlivym emisim z cca 97.000 vozidel na dalnici a 26.100 vozidel na Cimickém
pfivadééi. Navic dojde i k vyznamnému naristu dopravy na Cimické (+46 %).

Zdiby jsou jiz v soucasnosti vystaveny dopravni zatézi z patefnich komunikaci Prazska,
Priibézna a dalnice D8. V roce 2030 bez zdmeru se ocekava pokles na Prazské diky zprovoznéni
tramvajové trati do Kobylis, avSak dalsi nartst dopravy na Prubézné a D8 v iseku Zdiby —
Bfezinéves. Dostavba D0 povede k narastu na Priabézné (+15 %), na Prazské smérem do Prahy
(+10 %), na D8 (+8 %) a nov¢ bude jezdit na okruhu v blizkosti Zdib cca 77.000 vozidel vetné
9.070 nékladnich. Obyvatelé Zdib budou vystaveni hluku a Skodlivym latkdm z cca 214.000
vozidel na uvedenych komunikacich, coz predstavuje t€émeét 65 % nartist oproti scénafi bez
zaméru.

Kromé¢ toho Méstskéa cast konstatuje, ze DIP zpochybiiuji miliardové investice do vefejné
hromadné dopravy. Pfi srovnani stavu v roce 2019 se scéndiem D — 2030 bez zdméru, kdy maji
byt zprovoznény klicové dopravni stavby, 1ze konstatovat, ze jejich vliv na pfesun cestujicich
Zaut do VHD je minimdalni. Navzdory zprovoznéni Zeleznice na letist€¢ a do Kladna a
tramvajové traté Divoka Sarka — Dédina - Na Padesatniku intenzity IAD na Evropské nadale
rostou (+2.200). Je zapotiebi dodat, Ze se uvazuje priblizn¢ stejny pocet pasazéri na Letisti
Vaclava Havla (cca 18 miliont) jako v roce 2019. Dokonce tramvajova trat” Podbaba — Suchdol
s terminalem Vyhledy nepovede dle modelu k vyznamnéj§imu ptesunu cestujicich do MHD.

Denni intenzity na ulici Kamycka v tseku hranice mésta — Internacionalni se zvysi z 12.300 na
13.600. Ani realizace lanovky Podbaba - ZOO — Bohnice, ktera piedstavuje alternativni spojeni
mezi Prahou 6 a Prahou 8 nema evidentné pozitivni pfinos z hlediska piesunu cestujicich z IAD
na VHD. Doprava v tunelu Blanka nadéle poroste (+3.100 vozidel/den). Jediny zdmér VHD s
mirn€ pozitivnim dopadem na piesun cestujicich z IAD do VHD ma tramvajova trat’ Kobylisy
— Zdiby s poklesem dopravnich intenzit na Ustecké (-2.000 vozidel/den) a Horiatecké (-1.800
vozidel/den).

Scénar E2 — 2030 se zamérem a dokonce ani vyhledovy scénat F nepocita se zprovoznénim
klicové stavby tramvajové trat¢ Podbaba — Troja — Bohnice, ktera je soucasti tramvajového
okruhu a severni tramvajové tangenty Podbaba — Bohnice — Kobylisy — Letfiany. Novy
tramvajovy most mezi Prahou 6 a Prahou 8 ma zaroven slouzit pro chodce, cyklisty a 1ZS.
Jednim z hlavnich diivodl pietiZzeni tunelu Blanka je pravé absence kapacitniho kolejového
spojeni na severu Prahy, které miZze pfevzit ¢ast cestujicich z aut zejména v relacich mezi
Prahou 6 a Prahou 8.

Méstska cast dale poukazuje na nespravny a nedostateény ¢asovy horizont, ke kterému DIP
predikuji intenzity dopravy. Jedna se ptitom o klicovy parametr pro dopravni modelovani, jehoZ
volba by zaroven méla byt odiivodnéna. Stanoveni pfiili§ kratkého predikéniho horizontu by
vedlo k vyznamnému podhodnoceni vlivii, jejichZ posouzeni se v daném ptipad¢ provadi.
Stanoveni predikéniho horizontu by tak mélo odpovidat povaze posuzovana stavby. Z
odborného dopravné planovaciho hlediska povazuji dokumenty Ministerstva dopravy pro
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silnice a dalnice za dostate¢nou dobu ,, 20 let po uvedeni silnice nebo dalnice do provozu. «“24

Identicky pozadavek je stanoven také v bodé 6.2.1 Ceské technické normy CSN 73 6101

«

,, Projektovani silnic a dalnic. *

Podle technickych podminek Ministerstva dopravy TP 225 ,, Prognoza intenzit automobilové
dopravy“ (,,TP 225“)® které jsou zakladnim normativnim dokumentem Ministerstva dopravy
pro provadéni predikei intenzit dopravy, jsou stanoveny koeficienty progndzy intenzit dopravy
pro ¢asové horizonty do roku 2055. TP 225 pfitom vychazi z vyvoje dopravy ovéfeného
celostatnimi s¢itanimi dopravy a obsahuje koeficienty prognézy pro jednotlivé skupiny vozidel
(osobni, lehka nakladni, t&7ka), a to nejen pro jednotliva izemi CR.

Predikce na dobu 20 let po uvedeni do provozu reflektuje s ohledem na pifipadné nejistoty
princip piedbézné opatrnosti vyjadieny napt. v rozsudku Nejvyssiho spravniho soudu €. j. 1 Ao
7/2011-526 ze dne 21. 6. 2012. Nejvyssi spravni soud zde uvadi, ze ,, za pouziti zakladni zdsady
pradva Zivotniho prostiedi — zdsady piedbéZné opatrnosti (§ 13 zdkona o Zivotnim prostiedi) —
je pritom treba vychdazet z nejhorsi mozné varianty a zohlednit i takové planované zameéry
(Cinnosti), jejichz realizace je v budoucnu nejista. “ Je tedy nutné vyjit z posouzeni nejhorsi
mozné varianty. Jak doklddaji koeficienty progndzy intenzit dopravy, pro tyto casové
horizonty se turoven dopravy bliZi tzv. saturaci dopravy,?® tedy nejvyssimu oekdvanému stavu
z hlediska intenzit dopravy, a tim i nejvyssi hodnoté zakladniho parametru pro vyhodnoceni
vlivil hlu¢nosti a znecisténi ovzdusi z dopravy.

Podle informaci Ministerstva dopravy se predpoklada uvedeni zaméru do provozu v roce
2027.2" Horizont pro dopravni predikce zaméru je tak normativnimi dokumenty Ministerstva
dopravy dan jako horizont okolo roku 2050. Dopravni modelovani pouzité v DIP tak pouZilo
nespravny ¢asovy horizont pro predikci intenzit dopravy. Zaroven volbu tohoto horizontu
zadnym zplUsobem neodiivodnilo. Na tyto nesrovnalosti pfitom neupozornilo Ministerstvo
dopravy ani jiny dotéeny organ.

Zpracované DIP déale nedodrzuji postupy dle normativnich technickych ptedpisti Ministerstva
dopravy TP 219 ,, Dopravné inzenyrska data pro kvantifikaci viivii automobilové dopravy na
Zivotni prostiedi*?® (,,TP 2019%), podle kterych ,, pii pouZiti hodnot uvedenych v téchto TP je
nutné mit na zreteli, Ze se jednd o hodnoty, které vznikly analyzou a zpriimérovanim souboru
vysledkii dopravnich prizkumii. Jsou zatizené chybou, danou poctem méreni a rozptylem
ziskanych dat. Pro stanoveni intenzity dopravy se presnost odhadne postupem uvedenym v TP
189“. Zadny odhad presnosti v§ak DIP neprovedly.

TP 2019 zaroven uvadéji, Ze z dopravné inZenyrskych dat maji pfimou vazbu jako vstupy pro
vypoéty hluku dopravy na pozemnich komunikacich dva udaje, a to intenzita dopravy,

24 Zakladni normativni dokument Ministerstva dopravy s nazvem ., Technické kvalitativni podminky pro
dokumentaci staveb pozemnich komunikaci*, kap 2.2.1.1 ,, Pozadavky na ndavrh silnic a dalnic.* Dostupné na:
http://www.pjpk.cz/technicke-kvalitativni-podminky-pro-dokumentaci/.

%5 Dostupné na: http://www.pjpk.cz/technicke-podminky-tp/.

% Srov. BARTOS, RICHTR. Aktualizace prognézy vyvoje automobilové dopravy v CR metodou jednotného
soucinitele riistu. Silni¢ni obzor, leden 2013, str. 19 - 23 a Gnor 2013, str. 42 — 46.

27 Dostupné na: https://www.mdcr.cz/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Klicova-cast-Prazskeho-okruhu-je-0-krok-
bliz-stavb.

28 Dostupné na: http://www.pjpk.cz/.
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vcetné podilu intenzity dopravy v jednotlivych dennich obdobich a rozloZzeni intenzit dopravy
do jizdnich pruhii na vicepruhovych komunikacich, a dale rychlost dopravniho proudu, véetné
zmény Vv jednotlivych dennich obdobich a rozlozeni rychlosti na vicepruhovych komunikacich.
TP 2019 zaroven uvadeéji, ze denni (24 h) intenzity dopravy se skladaji z intenzit v jednotlivych
obdobich, tedy den (6:00 - 18:00), vecer (18:00-22:00) a noc (22:00 - 6:00).

Z TP 2019 je tedy patrné, Ze aby mohly DIP fadn¢ slouzit pro vypocet hlukové zatéze, musi
obsahovat vySe uvedené udaje. DIP vSak podle nazoru M¢stské ¢asti nepracuji s rozlozenim
intenzit dopravy do jizdnich pruhti na vicepruhovych komunikacich, ani nezohlediuji rychlost
dopravniho proudu a jeji zmény. Co se ty¢e posuzovanych obdobi, DIP pracuji pouze s obdobim
den a noc, v rozporu s pozadavky TP 2019 vSak samostatné¢ nezohlediiuji vecerni obdobi
(18:00-22:00), coz vede ke zkresleni vysledkii.

Ptedlozené DIP dale reflektuji pouze dopravu méstskou a republikovou. Jak vS§ak bylo uvedeno
vySe, zamér ma byt soucasti TEN-T a bude tedy kliCovy pro dopravu transevropskou.
Ptedlozené DIP pfitom tuto skutecnost nezohlednily. Je pfitom nepochybné, ze zamér a cely
DO budou hrat roli pro dopravni spojeni s Némeckem (Saskem na severu a Bavorskem
smérem na jihozdpad). Pro napojeni na Némecko jsou pfitom koeficienty vyznamné odliSné
jak podle skupin vozidel (osobni, lehkd nékladni, t€¢zkd), tak podle relevantniho ¢asového
horizontu.

Pro rok 2050 uvadi TP 225 koeficienty pro Bavorsko 1,17 pro osobni vozidla, 1,48 pro lehka
nakladni vozidla a 1,51 pro tézké vozidla. Podobn¢€ pro Sasko jsou tyto koeficienty 1,24, 1,51
a 1,50. Tyto koeficienty ov§em nebyly Zadnym zpiisobem zohlednény v ramci DIP.

12) Vlivy na biologickou rozmanitost (fauna, fléora, ekosystémy)

V ramci dendrologického prizkumu zpracovaného spolec¢nosti AFRY CZ s.r.o. v srpnu 2022
(,,dendrologicky prizkum®) je uvedeno, ze ,,na zdkladé¢ konecného navrhu kdceni dfevin
zpracovat projekt nahradnich vysadeb dle poZadavku organu ochrany Zivotniho prostfedi, bude-
li takovyto pozadavek vznesen.” Tento pozadavek je ovSem legislativni povinnosti vyplyvajici
ze ZOPK a vyhlasky ¢. 189/2013 Sb., o ochrané dfevin a povolovani jejich kaceni. Nejedna se
tedy o moznost, o niz lze uvazovat pouze v moment¢, kdy bude takovy pozadavek vznesen.
V ramci posouzeni vlivli zdméru na Zzivotni prostiedi by pfitom jiz méla byt uvaZovana
konkrétni nahradni vysadba.

Zcela v kolizi sbiologickymi podminkami v zdjmovém uzemi je pak pozadavek
dendrologického priizkumu, podle kterého ,, kaceni drevin provadet v obdobi vegetacniho klidu,
a to vcetne prorezu koruny, v obdobi od 1.11. — 31.3.* Hnizdéni ptactva v z4jmovém tzemi
probiha jiz koncem tnora a kacet jeSté cely mésic biezen je zcela nepFipustné a v rozporu
s podminkami obecné ochrany ptakt dle ZOPK.

V ramci Piilohy €. 2 dendrologického priizkumu jsou chybné kategorizovany polozky ¢. 40 a
41 v k. u. Dolni Chabry. Fakticky se jednd o stromofadi, hodnota dievin by tedy méla byt
navysena a jejich kaceni by mélo vyzadovat povoleni. Inventariza¢ni tabulka dale neobsahuje
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informaci o katastralnim uzemi a parcelnich ¢islech. Jedna se pfitom o povinné polozky
dendrologického pruzkumu dle citované vyhlasky ¢. 189/2013 Sb.

Dendrologicky prizkum zaroven neobsahuje vycisleni hodnoty dievin, které je vyzadovano
v ramci metodiky Agentury ochrany pfirody a krajiny K ocefiovani dfevin rostoucich mimo les.
Jedna se pfitom o zdsadni informaci, kterd ma vést ke zjisténi planované vyse ndhradnich
vysadeb. Dle Metodické instrukce odboru adaptace krajiny na klimatickou zménu a odboru
legislativniho MZP k aplikaci § 8 a § 9 zakona &. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve
znéni pozd¢jsich predpist, upravujici povoleni ke kaceni dievin rostoucich mimo les a ukladani
nahradni vysadby (Véstnik MZP &. j. MZP/2022/050/271) je tieba ke kazdé mimolesni dfeving
uréené ke kaceni, vcetné zapojenych porosti uvést hodnotu dieviny a rovnéz i prislusné
katastralni uzemi, aby bylo zfejmé, kam je mozné umistit nahradni vysadby a jaké obci bude
kompenzovano. Absence uvedenych informaci by tedy vedla K vyhnuti se povinnosti
kompenzovat kiaceni vysadbami jednotlivym dotéenym obcim.

Dokumentace EIA zaroveil nedodrzuje nékterd doporuceni migracni studie zpracované doc.
Ing. Jitim Vojarem, Ph.D. dne 17. 10. 2022 (,,migraéni studie). Na str. 58 migracni studie je
uvedeno, Ze ,,pro zajisteéni prostupnosti krajiny pro Zivocichy v souvislosti s vystavbou a
provozem liniové stavby je nutné migracni objekty kombinovat s dal§imi opatienimi, zejména
navadeécimi prvky v podobé oploceni a trvalych bariér. V ramci Kap. 3.3 jsou reSeny zejména
(i) navrhy uprav velkych mostnich objekti (kap. 3.3.1); (ii) obecné navrhy pro realizaci
propustkit (kap. 3.3.2); (iii) ndavrhy oploceni a trvalych bariér (kap. 3.3.3) a (iv) navrhy
vegetacnich uprav (kap. 3.3.4).

Dokumentace EIA ovSem tato doporuceni opomiji. Parametry navrzenych propustki zcela
ignoruji doporuceni zpracovatele migracni studie a nerespektuji naroky aktualné se
vyskytujicich Zivoc€ichli, véetné¢ zvlasté¢ chranénych obojzivelniki. Takova feSeni jsou
vzhledem K prostupnosti krajiny i zvlastni druhové ochrané podle ZOPK zcela nep¥ipustna.
V dokumentu ,, Posouzeni nekterych podkladii pro vyhodnoceni viivii stavby a provozu (EIA)
dalnice D0 518 zpracovaného RNDr. Mojmirem Vlasinem, soudnim znalcem v oboru ochrana
prirody, specializace zoologie, zroku 2023 (,posouzeni obratlovei), je zpracovano
posouzeni piislusnych ¢asti dokumentace EIA s ohledem na vlivy na obratlovce. Posouzeni
obratlovct uvadi, ze ,, hodnoceni vlivu zamysleného zavazného zasahu (zameéru) na ,, chranéné
zajmy* (tj ZCHDZ) neobsahuje viechny ndlezitosti podle vyhlasky ¢. 142/2018 a je nutno ji
prepracovat a doplnit.

Podle posouzeni obratlovct piislusné ¢asti dokumentace EIA obsahuji fadu formalnich chyb a
také nedostatky v interpretaci dat. Dle posouzeni obratlovet ,, v zdveru prdace Kostkan (2023),
ktera integruje (nebo by méla integrovat) vSechny predchozi priizkumy se paradoxné pise: ,,
Koridor, ve kterém je navrzeno vedeni trasy severniho obchvatu Prahy ve stavbach D0 - 518 a
DO — 519, je z nejvetsi casti veden zemedeélskou krajinou s prevahou orné piidy, kde nejsou
prakticky zadné vlivy na zajmy ochrany prirody a krajiny ve smyslu ZOPK. Avsak v dalsi vete
(ktera ma zrejmé neumysiné sSpatnou vétnou stavbu) se pak pravi: ,,Jako kazda liniova stavba

vrv

ovsem nelze vyloudit kiiZeni stavby s ekologicky vyznamnéjSimi strukturami krajiny, které

vvr

nesou vys$§i biodiverzitu. Pokud tedy takové kiiZeni nelze vyloucit, pak je ovsem zdsadni

vrv

chybou, Ze studie (Kostkan 2023) tato k¥iZeni neodhalila, nepopsala a nenavrhla ieseni. Prave
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hlavni smysl dokumentace EIA a piedevsim biologického hodnoceni je takova , kiiZeni
objevit a nebo vyloucit.

vvvvv

bylo mozné povazovat biologické posouzeni a migracni studii za fadné zpracované. K témto
pozadavkim se Méstska ¢ast ptipojuje.

Dokument ,, Prirodovédné prizkumy a hodnoceni vilivu zdvazného zdsahu na zdjmy ochrany
prirody a krajiny, zpracované podle § 67 zakona ¢. 114/1992 Sb., v pl. znéni, v rozsahu vyhlasky
¢ 142/2018 Sb.* zpracovany spolecnosti NATURA SERVIS s.r.0. viijnu 2021
(,,pFirodovédné prizkumy*) piipomina biologické hodnoceni zpracované dle stavu pied
novelizaci ZOPK v roce 2018. Ptirodovédné prizkumy tak opomiji detailni vyhodnoceni
predevsim na obecné chranéné zajmy ochrany ptirody a krajiny podle ¢asti druh¢ ZOPK.
Ptirodovédné prizkumy tedy nemaji format biologického hodnoceni a jsou netiplna.

Ptirodovédné prizkumy odporuji metodice pro hodnoceni, uvedené ve vyhlasce ¢. 142/2018
Sb., o nalezitostech posouzeni vlivu zaméru a koncepce na evropsky vyznamné lokality a ptaci
oblasti a 0 nalezitostech hodnoceni vlivu zdvazného zdsahu na z4jmy ochrany ptirody a krajiny.
Tato vyhlaska jasné definuje, Ze je tfeba vyjmenovat a taxativné popsat vSechny chranéné
zajmy podle ¢asti druhé, tieti a paté ZOPK.

Konkrétné v hodnoceni zcela absentuji povinné kapitoly, které se tykaji obecné ochrany ptak,
obecné ochrany rostlin a zivocichti, ochrany jeskyni a ochrany nerostii. Jedna se pfitom 0
povinné soucasti hodnoceni, i presto, ze se v lokalité zaméru nemuseji nachazet. Zpracovani
je tak v rozporu s legislativnimi pozadavky citované vyhlasky. Pfirodovédné prizkumy tak
nevyhodnocuji vlivy na ¢ast druhou ZOPK, kterd je v zd4jmovém uzemi zastoupena nejvice a
vyhodnoceni vlivil na ni zcela chybi.

Obecné ¢asti ochrany piirody jsou obsazeny v kapitolach ¢. 2.1.10 a 2.1.11. Na uzemi Méstské
Casti se pfitom nachdzi nékolik vyznamnych krajinnych prvki ze zdkona. Jedna se o vodni toky,
nivy vodniho toku ¢i lesy, u nichZ je moZné ocekavat nepiimé vlivy. Piirodovédné prizkumy
rovnéZ zcela opomiji registrovany VKP Skalni vychoz v Dolnich Chabrech s vyskytem kiivatce
ceskeho, jez se nachazi v nepfimo ovlivnitelném okoli zaméru.

Cela ¢ast popist a textli v ramci prirodovédnych priizkumi je znacné nepiehledna, vyzkumy
Vv Uizemi na sebe nenavazuji, a to zejména v sledovanych lokalitaich. Nenavazuji ¢asto ani
v obdobi sledovani nebo metodikou a vymezenim ploch. Botanicky prizkum je sice proveden
na adekvatnich lokalitach, alespoil rimcové, ale je odliSny od priizkumi ostatnich v rozmisténi
zkoumanych lokalit. U botanického a zoologického prizkumu se vychazi z riznych podkladi
a opatieni nelze jednoznacné lokalizovat tak, aby byla opravdu G¢inna.

V ramci botanického prizkumu neni jasné, jak do hloubky bylo studovano ovlivnéni vodniho
rezimu v lokalité, ktery je siln€ ovlivnén zamérem a samoziejmé souvisi s podlozim a kvalitou
prostiedi v okoli stavby nejvice. Matouci u tohoto priizkumu je, Ze u nékterych segmenti jsou
vymezeny plochy a popsany druhy a sou€asné u nékterych je jen povSechny popis a vymezeni
lokalit chybi. Pozoruhodné, ze nikde neni popsan vyskyt Pajasanu zlaznatého, ktery se
vyskytuje prakticky na vSech lokalitach v Praze a jejim okoli. Je prakticky neuvétitelné, ze by
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pravé v mapované trase jeho vyskyt nebyl zaznamenan, kdyz naptiklad v k. 0. Zdiby se
vyskytuje na fadé mist.

Vyskyt zvlasté chranénych rostlin je uveden na malé a nepfehledné mape, mimo kontext
prazkumu. Metodika vyzkumu je oddélena. Negativné 1ze vnimat, Ze priizkumy v tizemi nejsou
stejnoveke, ale lisi se mezi lety 2020 az 2023. Sladéni prizkumi dle lokalit nebylo prakticky
provedeno, a tak je jejich posouzeni znacn¢ problematické.

U malakologicého priizkumu neni jasné, jak zasahne trasa do vyskytu mékkysa. V ramci
prizkumu hmyzu nejsou vyhodnoceny dopady na jednotlivé druhy hmyzu. Navic na misté
s mnozstvim suchomilnych travnika chybi priizkum blanokiidlych, ktery mohl pfinést zajimavé
poznatky, protoze na lokalitach je pravé tohoto hmyzu fada druhti (sarancata, aj.). V kartach
prazkumu potokd k vyskytu rakd v potocich — pfitocich Vltavy, jsou misto rakiti uvedeny
zejména jiné druhy, a to mihule a jejich larvalni stadia. Pozoruhodny podklad zejména proto,
ze v Praze se mihule viibec nevyskytuji, takze uvedeny pruzkum je zcela zavadéjici.

U prizkumu plazii a obojzivelnikli chybi blizsi popis ovlivnéni druhii, podobné i u ryb, které
napi. ve Vltavé nebyly z néjakého diivodu sledovany. Provedeny prizkum kontroloval jen
potoky v trase. Postup je chybny, protoze rybi populace pod budoucim mostem jsou velmi
bohaté a ovlivnéné.

V prizkumu hlodavct neni uveden kiecek polni, ktery by se logicky v okoli trasy mél silné
vyskytovat, podobné¢ jako v dalSich mapovacich ¢tvercich. V ramei prizkumu netopyra nebylo
vytvoteno doporuceni pro jejich ochranu, napt. kde provéfit kacené stromy a kde vytvorit
nahradni Gkryty pro podporu populace netopyra.

Co se tyka prizkumu savctl, v hodnoceni negativnich jevi zcela chybi hlu¢nost, kterd je
zejména u obratlovcill a v noci pomérné zasadnim faktorem. Na ohrozené ZCHD by musela byt
vydana vyjimka.

Méstska &ast vyzaduje vyhodnoceni vlivu zdméru na vsechna VKP a prvky USES a dalsi
obecné chranéné Casti pfirody a krajiny podle ZOPK, tak jak zpracovateli dokumentace EIA
uklada platna pravni uprava. Dale pak M¢éstska ¢ast pozaduje zapracovani péce o tyto prvky
formou kompenzaénich opatfeni.

Dale chybi vyhodnoceni vlivu na krajinny rdz a mimolesni dfeviny. Pfirodovédné pruzkumy
zcela opomiji tyto odborné studie a jejich zavéry a nezohlednuji je ani v ramci kompenzacnich
opatfeni. Kapitolu navrZzenych zmiriiujicich a kompenzaénich opatieni tak povazuje Méstska
¢ast za zcela nedostateénou a neodpovidajici vystuptim z biologickych dat a z jednotlivych
studii.

Méstska cast pozaduje vypracovat samostatnou studii kompenzacnich opatieni ktera
Vv sobé zahrne nahradni vysadby za kacené mimolesni dreviny dle jejich metodicky
spravného ocenéni, nahradu za ztratu potravniho biotopu zvlasté i obecné chranénych
Zivocichi, predevsim ptaki, letounii a bezobratlych, nahradu za nepiimé vlivy na VKP a
USES.
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13) Podminky stanoviska EIA

Vzhledem k nedostatkim zaméru i celého projektu DO, a vzhledem k uvedenym nedostatkiim
a nesrovnalostem v dokumentaci EIA nema M¢stska Cast jinou moznost nez se zamérem
nesouhlasit. Méstska ¢ast v tomto ohledu dusledné plni své zdkonné povinnosti, tedy pecuje o
vSestranny rozvoj svého uizemi a o poti‘eby svych obc¢anii, Méstska cast zdroven pti plnéni

svych kol chrani téz verejny zajem.

Pokud by ministerstvo ptes vSechny vyse uvedené vady vydalo kladné zavazné stanovisko EIA
(a¢ by byl takovy postup ministerstva nezakonny S ohledem na pravni ptedpisy na ochranu
zdravi, zivotniho prostiedi a dokumenty k napliiovani cili udrzitelného rozvoje), pak Méstska
¢ast pozaduje, aby vV ramci zavazného stanoviska EIA byly (kromé podminek uvedenych jiz

V textu tohoto vyjadfeni) formulovany nésledujici zdvazné podminky pro navazujici fizeni.

1.

VSechna zmirnujici a kompenza¢ni opati‘eni uvedena v prilohach dokumentace EIA
budou implementovana do vysledné podoby zaméru.

Ze zaméru budou vypustény MUK Cimice a MUK Ustecka.

Vedeni trasy D0 v celém iseku katastralniho vizemi Cimic, Dolnich Chaber a Zdib
bude feSeno tunelovou variantou.

Vystavba zaméru nesmi byt zahajena pred zprovoznénim nasledujicich zaméra
tramvajové trati Podbaba — Suchdol a terminalu Vyhledy;

a.
b. tramvajové trati Podbaba — Troja — Bohnice — Kobylisy;

134

tramvajové trati Kobylisy — Zdiby;

d. aglomeracniho okruhu, tj. pirelozky 11/240 a 1/101 mezi dalnicemi D7 a D8
jako objizdné trasy v pripadé uzavirek tuneli ¢i kongesci na okruhu;

e. zeleznice na leti§té a do Kladna;

f. VRT Praha — Lovosice /Litoméfice;

g. novych zpevnénych stezek pro chodce a cyklisty v dotéenych lokalitach.

PoZadujeme koordinaci zaméra dalnice DO a stavby V 409/419 z diivodu co
nejmensiho vlivu obou ziméra na obéany Méstské ¢asti, realizovat vedeni vysokého
napéti podzemnim vedenim.

V ramci nedostacujici nebo chybéjici infrastruktury realizovat zkapacitnéni a
celkovou rekonstrukci splaskové a deStové kanaliza¢ni sité, rekonstrukci
komunikaci ve spravé TSK a Méstské ¢asti na izemi Méstské Casti.

Provést podrobny hydrogeologicky pasport studni a zdroju vody v nemovitostech,
na pozemcich v Drahanském tudoli, v obci Brnky a v severni ¢asti Méstské casti a
zahajit predstihovy hydrogeologicky monitoring na stavajicich vodnich zdrojich,
vodotefich a hydrogeologickych vrtech. Piipadnou ztratu vody v nemovitostech
kompenzovat napojenim na vodovodni iad.
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8. Dojde k realizaci vSech uprav a opati‘eni zahrnutych v Krajinaisko-urbanistické a
architektonické studii (JK ARCHITEKT]I, s. r. o., 07/2022).

9. Dojde ke zklidnéni ulic Kamycka, Roztocka a Podbabska a jejich proménu na
méstskou tfidu s cyklostezkou a pési promenadou podél Vitavy.

10. Dojde ke zklidnéni komunikaci SpoFicka, Cimicka, Ustecka (nap¥. prostiednictvim
stavebnich Gprav kriZovatek, sniZeni rychlosti apod.).

I1l. ZAVER

Jak jiz bylo uvedeno vySe, podkladové dokumenty a studie jsou zpracovany v rozporu
S pravnimi piedpisy a je nutné je ptipadné doplnit a piepracovat ve smyslu vyjadieni
Méstské casti. Méstska ¢ast pozaduje, aby jednotlivé podkladové dokumenty byly zpracovany
v souladu s relevantnimi metodickymi pokyny MZP a dalsich organi.

Dokumentace EIA je zalozena na nedostatenych a nepiesnych vstupnich datech a
vychodiscich, coz ma zcela logicky diisledek v tom, Ze odborna posouzeni vychéazejici z téchto
dat trpi stejnou vadou. Dokumentace EIA vychazi naptiklad z ptfedpokladu, Zze v roce 2030
budou uvedeny do provozu piedpokladané dopravni stavby (viz jejich vycet v casti Kumulativni
a synergické viivy), které ovlivni dopravni proudy a intenzity, a které budou mit vliv na celkové
rozlozeni dopravy. Skute¢nost, ze veskerd odbornd posouzeni pocitaji s provozem
predpokladanych dopravnich staveb v roce 2030, znamena prakticky nepouzitelnost téchto
posouzeni.

Dokumentace EIA je vrozporu se zdkonem o posuzovani vlivl, jelikoz neuvadi popis
zvazovanych variant zdméru s uvedenim hlavnich divoda vedoucich k volbé daného feSeni,
véetné srovnani vlivli na zivotni prostiedi zameéru a zvazovanych variant. Dokumentace EIA je
proto také v rozporu s podminkou ¢. 15 zavéru zjiStovaciho fizeni ¢. j. MZP/2019/710/10216
ze dne 18. 12. 2019. Krom¢ toho, ze se jedna o nesplnéni zakonného pozadavku a pozadavku
MZP, v ramci piedchozich vyjadieni takovy pozadavek vznesla celd fada obci, méstskych &sti,
spolkt i fyzickych osob.

Dokumentace EIA kromé toho nereflektuje pozadavky pravnich piedpis Evropské unie ¢i
strategickych dokumentti a koncepci piijatych CR. Dokumentace EIA tak zejména nevyhovuje
podminkam natizeni TEN-T a nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013, je
V rozporu se smérnici EIA ¢i nereaguje na moznosti vyplyvajici ze smérnice Evropského
Parlamentu a Rady 2002/49/ES. Dokumentace EIA je v rozporu s cili definovanymi v Planu
udrzitelné mobility, Strategii piizptisobeni se zméné klimatu v podminkach CR 2021 — 2030,
Klimatickém zavazku hlavniho mésta Prahy ¢i Strategii adaptace hlavniho mésta Prahy na
zménu klimatu.

Vzhledem k tomu, co bylo uvedeno vySe v tomto vyjadieni, je nutné podkladové
dokumenty k dokumentaci EIA vratit k doplnéni, odstranéni a objasnéni zavaZnych
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rozpora, a celkové tedy piepracovat ve smyslu vyjadieni Méstské c¢asti. Pokud
ministerstvo nebude postupovat uvedenym zpiisobem, navrhuje Méstska ¢ast vydani
nesouhlasného zavazného stanoviska EIA.

Ptilohy:

v. Digitalné podepsal
Mgr. Katefina Mgr. Katefina

§i|hové Silhova Safrankova

& s s Datum: 2023.10.04
Safra n kova 16:44:15 +02'00'

Méstska ¢ast Praha — Dolni Chabry
Mogr. Katefina Silhova Safrankova,
starostka

Ptipominky k dokumentaci zdméru ,,SOKP 518, 519 Ruzyn¢ — Bfezinéves* dle
zakona €. 100/2001 Sv. v platném znéni Rozptylova studie zpracovana RNDr. Alici
Dvorskou, Ph.D., ze dne 2. 10. 2023

Pfipominky k dokumentaci zdméru ,,SOKP 518, 519 Ruzyné — Bfezinéves* dle
zakona €. 100/2001 Sv. v platném znéni Studie opatieni ke snizeni vlivli ziméru na
kvalitu ovzdusi zpracované RNDr. Alici Dvorskou, Ph.D., ze dne 2. 10. 2023
Odborné vyjadieni zpracované MUDr. Michalem Sotolou

Posudek zpracovany spolecnosti J¥D*S Zivotni prostfedi — sekce hluku a Ing.
Josefem Drahotou ze dne 6. 9. 2023

Akusticky posudek spole¢nosti KVINTING spol. s.r.o0., ¢. 380-230925 ze dne 13. 9.
2023

Vyjadieni Povodi Labe, s.p., €. j. PLa/2023/038913 ze dne 26. 9. 2023

Odborné posouzeni zpracované spolec¢nosti GEOtest, a.s., ze dne 27. 9. 2023
Odborné posouzeni zpracované RNDr. Mojmirem Vlasinem, z roku 2023

Odborné posouzeni zpracované Ing. Pavlem Hustolesem

. Odborné vyjadieni zpracované prof. Michalem Vojtiskem ze dne 4. 10. 2023
. Odborné posouzeni zpracované Ing. arch. Lenkou Hornychovou a Ing. arch. Petrem

Chaloupkem
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