Vliv na zdravi

Dopravni stavby maji krom pradmyslové, stavebni a dilini ¢innosti a vlivu lokanich topenist vyznamny dopad na
znecisténi ovzdusi. V Evropé podil dopravy na znecisténi ovzdusi kolisa od 17-70% a v pripadé prachovych ¢astic
se jednd zhruba o0 30%. Znecisténi ovzdusi dopravou neni pouze z ¢innosti spalovacich motord, ale podili se na
ném i abraze materidlu pneumatik, ¢innost a obrusovani brzdovych systémd, vystavba a udrzba dopravnich
staveb, zviteni prachu na komunikacich.

Je dulezité pfipomenout, Ze prachové ¢astice jsou prokazany lidsky karcinogen a zplGsobi odhadem asi 15%
karcinom plic. Je mozno je dle velikosti rozdélit do nékolika frakci. PM 10 — ¢astice >10um — vznikaji
spalovanim tuhych paliv, zvitenim prachu v okoli silnic a primyslovych aredlll. Maji prokazatelny vliv na
kojeneckou imrtnost, vyskyt astmatu u déti a dospélych. PM 2,5 pronikaji do plicnich sklipkl, maji vliv na vznik,
tizi a exacerbace astmatu, bronchitidy, jsou spojeny se vznikem a zhorSenim ICHS, srde¢niho selhdni a vznikem
zhoubnych novotvart. Velmijemné prachové ¢astice PM1 <1 um vazou PAU a podileji se na karcinogenezi.
Zvysené koncentrace prachovych ¢astic a oxidl siry vedou k vy3si mife hospitalizaci pacientd s chronickymi
chorobami plic a kardiovaskularniho aparatu a zvySuji i dmrti na tato onemocnéni.

NO: vznikd oxidaci oxidu dusnatého hlavnim zdrojem je automobilova doprava, ma vliv na dychaci cesty, plicni
sklipky, oxidacni stress, snizeni odolnosti proti infekcim, vyskyt astmatu a zanétl dychacich cest

Benzen je produktem spalovani a jeho koncentrace souvisi s nespalenym podilem paliva. Jde o prokazany lidsky
karcinogen — dlouhodobd expozice ma mutagenni Gcinky, vliv na krvetvorbu, riziko vzniku leukemie

Benzo [a] pyren - polycyklicky aromaticky uhlovodik (PAU) vznika nedokonalym spalovanim organického
materidlu jde o prokazany lidsky karcinogen. Jeho expozice je spojovana s nizkou porodni hmotnosti,
intrauterinni rdstovou retardaci, snizenim plodnosti, respiracni nemocnosti déti. Ma vliv na neuropsychicky
vyvoj déti (poruchy pozornosti), kardiovaskularni onemocnéni, cukrovku.

Znecisténi ovzdusi jako celek ma vliv na tizi a umrtnost na plicni hypertenzi a ovliviiuje i pacienty s poruchami
dychdni ve spanku.

Evropsky parlament schvalil v roce 2016 nové limity pro vybrané emise a latky zne&istujici ovzdusi a doslo
k stanoveni zavazki ke snizeni nékterych emisi. Pro CR jde o zavazky k procentudlnimu snizeni emisi napf.
PM2,5 oproti roku 2005 o 17 % (pro jakykoliv rok od r. 2020 do r. 2029) a 0 60 % (pro jakykoliv rok od r.
2030).

Velmi dileZitym negativnim faktorem dopravnich staveb na lidské zdravi pfedstavuje hluk

V soucasnosti je zndm rozsdhly dopad hlukové zatéZe na zdravi obyvatel a nova data pfibyvaji rychlym tempem.
Hluk ma vliv na rozvoj a pribéh ICHS, poruchy spanku, dopady na kognitivni funkce a pozornost déti, tinnitus.
Hlukova zatéz predstavuje v Evropskych zemich 1,0 - 1,6 milionu DALYs (Disability adjusted life years)

V souvislosti s pfipravovanou stavbou dalnice DO na Severu prahy byl predstaven material pro posouzeni stavby
na Zivotni prostredi EIA

Material je obsahly, obsahuje velké mnoZstvi podkladovych materiald. BohuZel uvedené argumenty zejména v
oblasti dopadu vystavby na Zivot obyvatel (prasnost, hlukova zatéz) a vliv na zvlasté cenna chranéna uzemi a
pfirodni parky jsou v pfikrém rozporu se zavéry zpracovatele. K materialu je pfiloZeno nesouhlasné stanovisko
Odboru ochrany Zivotniho prostfedi MHMP v souvislosti s riziky pro EVL Karion Vltavy u Sedlece. Zvolené
trasovani vyZaduje stavebné slozita feseni, produkuje nadbytek zeminy, navic v oblasti s nejkvalitnéjsim typem
pady. Stavbu je moZno zasobovat velmi problematicky a dovoz materialu nelze zajistit jinak nez pfes husté
obydlena Gzemi za cenu prekra¢ovani hlukovych limitt a rizika zvy$ené prasnosti. Bez udéleni vyjimky ze
zakona o ochrané verejného zdravi neni mozné stavbu realizovat. Material nefesi soubéh s planovanou
stavbou tramvajové traté, coz nelze akceptovat. Uvedené materialy o provozu stavby (znecisténi ovzdusi,
prekracovani hlukovych limitd) ukazuji, Ze dopady stavby jsou daleko vétsiho rozsahu a negativa jednoznacéné
prevysuji nad pozitivy. Nelze se vyhnout dojmu, Ze nékteré modely a studie byly vytvoreny tak, aby za kazdou
cenu potvrdili realizovatelnost zaméru. Minimalné hlukova studie vyZzaduje nezavisly oponentni posudek.



Material je nutno z vyse uvedenych divodi v této podobé odmitnout. Podrobnosti jsou uvedeny v dalsi
casti textu.

Ochrana ovzdusi

V podkladech zpracovatele neni zminéno, Ze se CR zavdazala k snizovani limitd $kodlivin v ovzdusi. Modelované
emise nejsou s témito zdvazky konfrontovany. Material se ani okrajové nezabyva myslenkou, zZe v obdobi do
roku 2050 do néjz je zpracovan vyhled mize dojit k zpFisnéni platnych limitl a nenabizi navrhy jak takovou
situaci resit.

Rozptylova studie popisuje Uzemi zasazené pripravovanym zameérem jako oblast s dobrou kvalitou ovzdusi u
vétsiny sledovanych polutantl. Zminuje, Ze nejsou prekracovany limity pro prachové castice, oxidy dusiku.
Norma pro roéni priimérné koncentrace PM2,5 je v CR od r.2020 20 pg.m-3

Pétileté prameéry rocnich koncentraci ¢astic v zajmovém Gzemi PM10 v zajmovém Gzemi ¢ini (dle archivniho
materialu zpracovatele k podkladim pro zjistovaci fizeni EIA) 22,3 — 25,7 ug.m-3, u ¢astic PM2,5 pak 16,1 —
18,0 pg.m-3. V celém vypoctovém Uzemi se jiz ve vychozim stavu pohybuji koncentrace nad hranici smérné
hodnoty WHO, a to pro obé hodnocené frakce. Materidl zpracovatele v ¢asti D uvadi, Ze nejvyssi pétileté
praméry dennich koncentraci ¢astic PM10 se v zajmovém Uzemi pohybuji v rozmezi 36-38 ug.m-3.

Vyznamnym negativnim vlivem na zdravi obyvatel bude zvySena prasnost spojena s vystavbou planované
dopravni stavby

Hlavnimi opatfenimi proti sniZzeni prasnosti béhem vystavby ma byt zachovani technologické kazné a provadéni
kropeni, umistovéani deponii do zavétrnych ¢asti, provadéni zakryvani materialu s vysokou zrnitosti. Dale je
zminén pozadavek na zastaveni praci generujicich prach v pfipadé Ze rychlost vétru prevysujici 10m /s. PFi
potfebé vybudovani obrovskych deponii pfebytecné zeminy neni ovéfeno, zda budou opatfeni ticinna a neni
uveden postup, jaky realizovat pokud prasnost v okoli stavby vyznamné vzroste. Posouzeni vlivu vystavby na
Zivotni prostiedi v okoli vychazi z predem uvedenych model(. Zp(lisob jak ovérit v materidlu uvedené vypocty
neni uveden. Navrzena monitorovaci opatreni na hluk, emise, znecisténi pidy a povrchovych vod v pribéhu
vystavby jsou bud zminéna jen vagné nebo nejsou uvedena vlbec. Postupy, které v pripadé zjisténych

nedostatk(l budou realizovany nejsou dostatecné detailné zpracovany.

V souvislosti s vystavbou uvadi material, Ze nardsty dennich koncentraci v obytné zastavbé se budou pohybovat
do 12 ug.m-3 a spekuluje, Ze nejspise nedojde ke zvySeni poctu pripadl kasle a onemocnéni dychacich cest.

Coz lIze z odborného hlediska snadno zpochybnit. U konkrétnich pfipadt navic zhotoviteli hrozi i Zadosti
poskozenych o odskodné, coZ miize znamenat zvySeni nakladtl na realizaci stavby.

V rozporu s archivnimi materialy zadavatele dostupnymi v ramci zjistovaciho fizeni pro EIA soucasny material
modeluje a tvrdi, Ze k prekroceni limitl pro prachové ¢astice v ovzdusi v souvislosti s provozem dopravni stavby
nedojde. Respektive ve vyhledu do roku 2050 dojde spiSe ke sniZzeni emisi zatéZze. Dosahnout se toho ma
mimo jiné prostfednictvim opatreni ke sniZeni vlivli zaméru na kvalitu ovzdusi, kde jde zejména o technicka
reseni vydech( z tunelovych staveb a zpUsob jejich ventilace. Dalsi prispévek ke zmirnéni zatéze maji pfinést
kompenzacnich opatfeni, kam material zahrnuje zejména obménu topnych systéml v domdacnostech a vysadbu
sidelni zelené. Zde se jedna o opatfeni, kterd nebudou realizovana v plné mife investorem. Neni uvedeno,
kdo bude kompenzacni opatieni financovat, jak budou realizovana a kdo a jakym zplGsobem bude hodnotit
jejich efekt. Nehledé na to, Ze efekt vymény topnych systému a o€istna ¢innost zelené jsou z odborného
hlediska u takovéto dopravni stavby velmi sporné. Daleko efektivnéjSim opatfenim je vhodnéjsi trasovani
stavby napf¥iklad v prichozi regionalni varianté. PFi vhodnéjsim trasovani by nebylo nutné stavét velkou
miru tunelovych komplexi a zasaZené tizemi by mélo vyznamné nizsi hustotu obyvatel.

Ve vypoctové oblasti jsou jiz nyni pfekracovany limity pro bez(o)a pyren. Aktualni material neuvadi data
publikovana v archivnich materidlech zadavatele. V nejvice exponované oblasti Horoméfic a Dolnich Chaber by
mélo dle archivnich material(l zpracovatele vlivem zvySeni expozice benzo [a] pyrenu k nardstu zdravotniho
rizika nad hranici prijatelného rizika. V pripadé Horoméric by Slo o 1 pfipad zhoubného novotvaru na 57 tisic
obyvatel, v pfipadé Dolnich Chaber o 1 pfipad na 77 tisic obyvatel. Tyto Udaje aktudlni material neuvadi.



Rozptylova studie viibec nezmiriuje soucasny stav a vyvoj koncentraci dalSich vyznamnych nebezpeénych
polutanti. Jednim z nich je pfizemni ozon. Jednd se o sekundarni polutant vznikajici fotochemickou cestou

z primarnich polutantd. Jeho koncentrace byvaji nejvyssi v horkych, jasnych a teplych dnech. Pfizemni ozon ma
negativné nejen na lidské zdravi (bolesti hlavy, vliv na dychaci cesty, podrazdéni oci) i ekosystémy. Jeho vliv se
s predpokladanou klimatickou zménou bude zvySovat.

Hlukova zatéz

Hlukova studie zpracovana spole¢nosti EKOLA group s.r.o je pravdépodobné manipulovana, vyhledy modelu
pocitaji s tésnym splnénim hlukovych limitd, pfitom pfiloZzeny odhad na dopady stavby na jiz zprovoznéné c¢asti
DO na jihu Prha (MUK, pFipadné na Jizni a Stérboholské spojce ukazuji vyznamné pFekracovani limitél. Mé&Fenf
hlukové zatéze provedené v rdmci dopravné inZzenyrského prizkumu prokazalo jiz nyni prekracovani limitQ
hlukové zatéze v nasledujicich mistech: Dejvice_160, Ruzyné_2335, v Pfedni Kopaniné v ulici k Tuchomériciim,
v Horomeéficich v ulicich Revoluénim Velvarska, Suchdolska, v Suchdole v bodech Sedlec_51, Sedlec_34 a
Suchdol_126, v Cimicich v bodech Cimice_130 a Cimice_29, v Dolnich Chabrech ve vypo¢tovém bodé Dolni
Chabry 917 v ulici Sporické, ve Zdibech v bodech Zdiby_43, Zdiby_9, Zdiby_83 Zdiby_24_P, Zdiby_113 a
Zdiby_24 JK, v Bfezinévsi bodé Bfezinéves_12, v Dablicich v bodech Dablice_736 a Déblice_37.

Material zpracovatele uvadi, Ze v obdobi vystavby neni hluk z vystavby z hlediska zdravotnich rizik hodnocen,
protoZe se jedna o kratkodobou expozici hluku. | pres tuto skutecnost Ize ocekavat docasné zvyseni obtéZovani
obyvatel prilehlych domU v pribéhu vystavby zaméru. V materialu je uvedeno, Ze je , proto nutné vénovat
zvysenou pozornost zpracovdni harmonogramu stavby a jeho ndslednému dodrZovani, zajistit kontrolu
dodrZovdni opatreni ke sniZeni negativnich vlivi stavby a zajistit komunikaci mezi dodavatelem stavby a
obyvateli nejblizsich domi“ \VySe uvedena tvrzeni a navrhy lze oznacit za naprostou rezignaci na ochranu
zdravi obyvatel. Doba vystavby je dle materidlu planovéna na obdobi 2027-2030 a Ize o¢ekavat i vyznamné
prodlouzZeni doby vystavby v souvislosti s nepredvidatelnymi vlivy v jejich pribéhu. S ohledem na
predpokladanou pracovni dobu na stavenisti 10h nelze hlukovou zatéz oznacit za kratkodobou. Nelze
akceptovat, Ze material do detailii nezpracovava konkrétni monitorovaci a protihlukova opatfeni v obdobi
vystavby

Popis demografické situace v souvislosti se zatézi obyvatel hlukem resi pouze stavajici poc¢ty a modelované
pocty obyvatel v pasmech 220, 420 a 1020m, hlukova zatéz ve vétsi vzdalenosti od osy stavby neni detailnéji
fesena, presto Ze se k charakteru trasovani — mostni konstrukce p¥es rozsahla udoli a rGzna vyskova uroven
okolni zastavby mohou vyznamnéji projevit.

Material zpracovatele zabyvajici se hlukovou zatézi v obdobi po zprovoznéni stavby pocita se zvySenim poctu
obyvatel vysoce rugenych hlukem v k. 0. Bohnic, Cimic, Dolnich Chaber, Horomé¥ic, a Suchdola oviem uvadi, ze
pljde o navySeni v fadu max. desitek obyvatel a zmifiuje konkrétni objekty a relativné vagné navrhuje konkrétni
protihlukova opatfeni. Stavajici prekroceni hlukovych limiti na konkrétnich mistech analyza uznava, aditivni
vlivy automobilové, letecké a Zelezni¢ni dopravy povaZuje za malo vyznamné. Ve vyhledu pocitd s planovanym
demografickym vyvojem a pocita celkové spiSe se snizenim hlukové zatéze. Jen pribézna a dlouhodoba méreni
hlukové zatéze mohou potvrdit predpoklady predlozené analyzy.

Tato méreni jsou zminéna v zaméru, kde je uvedena potieba zpracovat projekt Monitorovani akustické situace
v Uzemi. Tento ale neni podrobnéji v materidlu zpracovan. Je pouze uvedeno: Ze : ,Jeho rozsah a mista
monitoringu bude projedndn a schvdlen pfislusnym orgdnem ochrany verejného zdravi. Monitoring bude
zpracovdn jako trifdzovy: (i) vychozi stav - Ix pfed zahdjenim stavebnich praci; (ii) béhem stavby 2x, zejména v
dobé zemnich praci a zaloZeni betonovych stavebnich konstrukci; (iii) po uvedeni stavby do provozu - 1. rok po
zprovozneéni, kdy bude mérenim ovérena predpokladand funkce protihlukovych opatreni. Jednordzovy
monitoring bude ndsledné ucinén po dalsSich péti letech ,,

Neni upfesnén mechanismus jakym budou realizovana protihlukova opatfeni, pokud se vypocty
predpokladané hlukové zatéze ukazou jako chybné. Rovnéz nejsou urceny terminy do kdy ma k realizaci
protihlukovych opatfeni dojit ai zplsoby ovéreni jejich efektivity.



Co analyza nezmifiuje je indukovana dopravni zatéz a predpokladana vystavba logistickych, primyslovych
parkt v okoli nové budované dopravni trasy. A predpoklad zvyseni hlukové zatéze i mimo hlavni trasu dopravni
stavby. |toto je nezbytné do hodnoceni EIA dopracovat.

Material v nékterych ¢astech uvazuje v produkci odpadu, spotfebé energie i provoz obsluzbych zafizeni jakymi
jsou Cerpaci stanice nebo odstavné plochy. Uvedené trasovani, ale umisténi Cerpacich stanic ani odstavnych
parkovist nezmifiuje. Nelze akceptovat pfipravu velmi nakladné stavby bez konkretizace umisténi
Cerpacich stanic a odstavnych parkovist’ a opdocéivek. ProtozZe i jejich vystavba a provoz mtize
mit nezanedbatelny vliv na zivotni prostredi.

P¥istup stavenistni techniky do prostoru vystavby tseku 519

Material zadavatele opakované zminuje, Ze dojde k vyznamnym prebytkim zeminy, Ze vystavba mostnich
objektd bude zdlouhava a odvoz prebytecné zeminy bude mozny aZ v dobé, kdy bude dopravni trasu mozno
vyuzivat pro odvoz materiadlu. V materidlu je rovnéz na nékolika zminéno, Ze oblast od planovaného mostu pres
Vltavu az po pfemosténi Drahdariského udoli je obtizné dopravné dostuna. Material pocita prakticky s jedinou
pFistupovou cestou — vybudovani provizorni stavenistni komunikace v ose pldnovaného Cimického pFivadéce
pro nakladni autombobily (NA)

V materialu je na strané 58 v ¢asti B uvedeno Ze: ,V 1. roce vystavby Ize tedy uvazovat intenzitu dopravni
zatéze cca 55 NA/hod v kazdém sméru (pfi uvazovaném objemu 10 m3 na 1 NA se jednd o 170 tis. NA), v
posledni roce vystavby pak cca 25 NA/hod v kazdém sméru (cca 80 tis. NA).” Na jinych ¢astech materidlu je
uvedeno Ze: ,Ptijezd je moZny prakticky pouze po ulicich SpoFickd nebo Cimicka, a to od severu z exitu 1 dalnice
D8 po ulici Ustecka (silnice 11/608), do ulice Spoticka (kterd je viak napojena okruini kfizovatkou o pomérné
malém poloméru) nebo do ulice K Ladvi a Cimicka. Alternativné (dle umisténi vyroben materiald) lze uvazovat i
s pfistupem od jihu od Méstského okruhu ulici Zenklovou*

Je duleZité zdhraznit, Ze Sporicka ulice vede pfimo centrem MC Dolni Chabry a prochazi pfimo kolem Z$
Sporicka. Na prechodu u ZS se i pfi stavajicich intenzitadch dopravy udalo jiz nékolik zdvaznych dopravnich
nehod. Dale je za duleZity povazZovat fakt (jak je v materidlu uvedeno) Ze v roce 2019 byl v Useku Spoticka —
Zdiby zaznamenan prijezd 21400 vozidel za den a v Useku Sporickd — K Ladvi 21300 vozidel za den. Stejné
dlleZitd je skutecnost, Ze prijezd NA Spofickou ulici je t.¢.zakazan.

S vyse uvedenymi fakty je v jasném rozporu dokument Zasady organizace vystavyb (ZOV) uvedeny v materialu
na strané 303 ¢ast D. Konkrétné je uvedeno:

V ramci projektu ZOV a harmonogramu praci zohlednit ndvrh opatreni pro zajisténi plnéni hygienickych limiti v
ramci hluku z provozu stavenistni dopravy na okolni komunikacni siti dle Hlukové studie v priloze B.2
dokumentace, pripadné dle zavéru aktualizované Hlukové studie pro navazujici PD. Jednd se o stanoveni
maximdlni intenzity stavenistni dopravy na pfijezdovych trasdch.

e Trasa K Lddvi a Cimickd pro pFevoz staveb, materidlu max. 11 NA/den v jednom sméru

e Trasa Spofickd pro prevoz stavebniho materidlu - max. 7 NA/den v jednom sméru

® Prujezd obci Zdiby jako mozZnd doplrikova trasa pro prevoz stavebniho materidlu - max. 10 NA/den v
jednom sméru

Material ddle pokracuje:

Pripadné dalsi navyseni intenzit stavenistni dopravy na komunikacich 11/608 (ulice Usteckd a Prazskd),
Sporickd a K Ladvi by muselo byt Feseno ¢asové omezenym povolenim dle § 31, zdk. & 258/2000 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpist, nebot v ramci predkladaného posouzeni bylo provéreno, Ze vyssi dopravni zatiZeni neZ vyse
uvedené (10/7/11 NA/den), zplsobi navyseni hodnot pfi souc¢asném prekroceni hygienického limitu.



Uvedena fakta ukazuji, Ze zadavatel si je védom naprosto zasadniho problému s pfistupnosti pozemkd, na
nichZ je planovana vystavba. Pristup stavenistni techniky a dopravu materialu na stavenisté neni mozno

realizovat bez pfekroceni limiti hlukové zatéZze a doprava materidlu a tedy i doba vystavby a naklady s ni
spojené u takovéto klicové dopravni stavby bude zaviset na rozhodnuti organu ochrany verejného zdravi.

Svételny smog

Material zminuje, Ze cela stavba bude vybavena verejnym osvétlenim. Jeho charakteristiky jsou blize
specifikovany véetné potreby poufZiti takovych svételnych zdrojt, kde se mimimalizuje osvit do stran a kde se
minimalizuje emise modrého svétla. Je uvazovano osvétleni jen téch Usekd, kde je to nezbytné, protihlukové
stény na mostech jsou navrhovany jako neprlihledné, aby se minimalizoval osvit od projizdéjicich vozidel.
Potfeba redukce svételného smogu je zminéna i ve fazi vystavby. Detailnéji je feSeno osvétleni v oblasti
navazujici na LetiSté Vdaclava Havla. Materidl postrada pravidla pro monitoring stavu osvétleni po uvedeni
stavby do provozu a mechanismy pfipadnych napravnych opatfeni.
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