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PRILOHA 3 -~ ODBORNE VYJADRENI K HLUKOVE STUDII

PRILOHA 4 — ZAVERY A POZADAVKY

POUZITE ZKRATKY PRAVNICH PREDPISU

Pro lepsi prehled v uvodu uvadime zkratky prdvnich predpisi a vykladovych dokumentii

pouzivanych v namitkach:

(0

(i)

(iii)

()

v)

vi)

(vii)

zakon ¢. 28372021 Sb., stavebni zdkon, (ddle ,, stavebni zdkon “);

zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich (dadle ,zdkon o pozemnich

komunikacich®):
zakon ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani viivii na Zivotni prostiedi (dale ,, Zdkon EIA");
zdkon ¢. 500/2004 Sb., spravni vad (ddle ,, spravni Fdad*);

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2011/92/EU o posuzovani viiva nékterych
verejnych a 9 soukromych zaméri na Zivotni prostredi, ve znéni smérnice 2014/52/EU,

v konsolidovaném znéni (dale ,, EU Smérnice EIA “);’

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES ze dne 25. cervna 2002
o0 hodnoceni a Fizeni hluku ve venkovnim prostfedi tzv. Environmental Noise Directive

(ddle , EU Smérnice END ).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/2881 ze dne 23. Fijna 2024 o kvalité

vnéjsiho ovzdusi a cistsim ovzdusi pro Evropu (ddle ,, EU Smérnice o ovzdusi").

' EUR-Lex — 02011L.0092-20140515 - EN — EUR-Lex

2 https://eur-lex.europa.eu/leeal-content/CS/ALL/?2uri=celex:320021.0049
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[6]

I. UVOD

Piedkladame namitky v fizeni ohledné posouzeni vlivi zdméru ,Stavba ¢. 46826
Obchvatova komunikace Dolni Chabry“, kéd zaméru PHA1289, na Zivotni prostiedi
(dale ,,Zamér*), k dokumentaci oznameni Zaméru zvetejnéného pod €. j. MHMP
676325/2026, predlozené oznamovatelem Hlavni mésto Praha, Martanské namésti 2/2,
Praha 1 — Staré Mésto, PSC 110 01, ICO: 00064581 (dale ,,Oznamovatel*), v ramci
fizeni vedeném pod sp. zn. S-MHMP 665035/2026 (dale ,,Dokumentace™).

Dokumentace obsahuje fadu zavaznych vad a nedostatkli. Nezohlediuje zédsadni,
nepfiméfené a netnosné zatizeni méstské casti Dolni Chabry (dale také ,,MC* nebo
.stézovatel”), které¢ vyplyva z enormni kumulace ziméri novych dopravnich staveb v

hust€ osidleném uzemi severni ¢asti Prahy s pFiblizné az 80 000 dotcenymi obyvateli.

Jiz samotny zamér rozSifeni pfistavaci drahy leti§t€ Praha Ruzyné zasadné zvysi

hlukovou zatéz a zne€isténi ovzdusi na nzemi MC nad hranici snesitelnosti.

V kombinaci se zdmérem transevropské dalnice DO (souc¢ast TEN-T Berlin—Istanbul),
usek 518 Ruzyné-Suchdol a DO 519 Suchdol-Bftezinéves (déle ,,Dalnice DO resp.
»severni ¢ast Dalnice D0*), kterd ma nové privést do Gzemi az 100 000 vozidel denné
(veetné vyznamného podilu kamionové dopravy), povede kumulativni hlukova a
rozptylova zat€z k nadlimitnimu a pro obyvatele nepfijatelnému zatizeni. To vie bez
prokazatelného odlivu dopravni zatéZe z Prahy, jak vyplyva z pfedlozenych dokumentaci

EIA.

Takovy nesystémovy zpisob navrhovani staveb v Gizemi je nepfijatelny. Nerespektuje
princip spravedlivé zatéZe zemi a je v rozporu s principy priméfenosti, udrzitelného
rozvoje uzemi a vyvazovani vefejnych a soukromych zijma se zdjmy ochrany

obyvatelstva a Zivotniho prosttedi.

Pii umistovéani velkych dopravnich staveb je nezbytné vzdy posoudit, zda nedochazi k

neprimérené kumulaci zatéze v jednom misté (hluk, emise, bezpeénostni rizika).
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(8]

[

[10]

MC proto trva na fadném. komplexnim a plnohodnotném posouzeni Zaméru v procesu
EIA, ptisné v souladu s pfisluSnymi zavaznymi pravnimi pfedpisy. PoZzadujeme zejména,
aby byly radné zjistény, posouzeny a vyhodnoceny vsechny kumulativni a synergické
vlivy Zaméru a aby byl jejich dopad na zdravi obyvatel a Zivotni prosttedi MC

transparentné vyhodnocen.

Pii fadném provedeni hodnoceni dopadi na zdravi (HIA — health impact assessment)
se totiz mize prokazat, Ze ekonomicky ptinos pldnovanych dopravnich staveb, véetné
Zaméru, je niz8i nez jejich celkové néklady. Kromé enormnich nakladd na jejich
vybudovani v hust¢ osidleném uzemi je nutné zohlednit i zvySené naklady na zdravotni
péci, snizenou produktivitu prace, s tim souvisejici zvySené naklady na sociilni

davky a pfedéasna amrti.

Z téchto diivodt MC trva také na Fadném provéfeni a posouzeni rozumnych variant
reSeni Zaméru v ramci fizeni EIA. Vybér rozumnych variant musi byt v Dokumentaci
fadné zdivodnén a nasledné tyto varianty musi byt provéteny z hledisek EIA, tj. za acasti
vefejnosti. Pouze umoznéni skuteéného vetejného dohledu, tedy nezavislé odbomné
posouzeni variant Zaméru, mize vést k pfezkoumatelnému a podlozenému rozhodnuti o
vybéru finalniho tedeni. Rozhodovani o vybéru varianty k realizaci na zaklad¢ internich
technickych studii provadénych Oznamovatelem, tento Gcel neplni. Kromé toho, ze
takovy pfistup, usnadiiuje korupei v ramci Oznamovatele, je to také v rozporu se
zasadou vefFejnosti posuzovani vlivil na vefejné zdravi a Zivotni prostiedi, kterd je
soudasti nustavn& garantovaného prava na zdravi a zdravé zivotni prostfedi ve smyslu

Zakona EIA.

Naklady na vystavbu a udrzbu dopravnich staveb predstavuji vyznamnou ¢ast verejnych
rozpoétd. Vetejny zajem na budovéni dopravni infrastruktury nesmi byt prosazovan za
cenu nepfiméfenych investiénich nakladii a na tkor vefejného zdravi a udrzitelného
rozvoje. V ramci planovani a navrhovani staveb je nutné vazit a pométovat rizné verejné

a soukromé zajmy a hledat ptimétené reSeni.
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[11]

[12]

[13]

Pouze na zaklad¢ objektivniho a pfezkoumatelného posouzeni variant lze prokazat, Ze
neexistuje jin€ feSeni Zaméru, které by naplnilo pozadovany ucel pfi nizsich investi¢nich

nékladech a sou€asné zajistilo vy$si ochranu zdravi obyvatel a Zivotniho prostiedi.

Ptedevsim se Oznamovatel nijak nevypofadal s kumulativnimi vlivy Zaméru. Svédéi o
tom mimo jiné skutecnost, Ze piehlizi kolizi Zdméru se zdmérem Dalnice DO, pro ktery
je nyni navrhovdno tunelové feseni MUK Cimice, jez je zcela nekompatibilni s
predloZenym feSenim Zaméru (viz situaéni feseni DO 519, Ptivadéé Cimice dle konceptu
stav 06/2026 zpracované spoleénosti PRAGOPROJEKT, a.s., na zakladé zadani RSD).

Za této situace nelze Zameér v predloZené podobé fakticky realizovat.

Dokumentace Zaméru déle obsahuje zasadni odborna, metodicka a pravni pochybeni,
ato v takové mife, Ze je zpochybnéna diivéryhodnost pfedlozenych podkladd. PredloZzené
odborné studie — zejména hlukova a rozptylova — jsou zavadgjici. Je proto nutné posoudit
metodiku zpracovani Dokumentace.l kdyby bylo mozné Zamér technicky realizovat,
takto zpracovan€ podklady znemozZiiuji objektivni posouzeni vlivil na Zivotni prostfedi a

zdravi obyvatel.

ZAVER 1:

[14]

[15]

[16]

Pozadujeme, aby Zamér nebyl dile pfipustén k dalsimu zpracovani, resp. aby
oznameni Zaméru bylo podle § 6 zakona & 100/2001 Sb. vraceno k
piepracovini tak, aby Dokumentace byla zpracovana odbornymi osobami s
odpovidajici autorizaci a aby predloZzené studie byly divéryhodné a

prezkoumatelné.

PoZzadujeme pFedloZeni jednotlivych podkladovych a navazujicich odbornych studi

(hluk, ovzdusi, vefejné zdravi, klima) v _elekironické verzi k jejich nezidvislému

odbornému ovéreni.

Pozadujeme, aby Zamér byl plnohodnotné posouzen v ramci Fizeni EIA, a to za

nasledujicich podminek a pozadavkii:
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ODUVODNENI:

II. KOLIZE S D0, NESPRAVNE ZARAZENI A UCEL ZAMERU

[17] Zamér piedstavuje novostavbu obchvatové komunikace Dolnich Chaber o délce cca 1,2

km, se 2 pribéznymi jizdnim pruhy, s oddélenym chodnikem a cyklostezkou.

Obrazek 1: Umisténi zaméru (sever, jih)
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[18] Soucasti Zameru je:

o Prestavba ul. Dopravaki (dl. cca 530 m), ul. K Ladvi a komunikace za Bauhausem
(dl. cca 360 m). se 2 pribéznymi jizdnim pruhy, s ¢aste¢n€ oddélenym chodnikem

a cyklostezkou a fadicimi pruhy v k#iZzovatkach.

o Pielozka ul. K Ladvi do nové stopy v prodlouzeni ul. Dopravaki (dl. cca 340 m se

2 prib&znymi jizdnim pruhy, s oddélenym chodnikem a cyklostezkou.

| Upravy a prelozky souvisicich komunikaci (napf. ul. K Beranovu) a vjezdl do

areal(l; odvodriovaci systém a dalsi vybaveni a pielozky siti.

Varsnt J2 siumce mpmowéto w@omi i
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[19]

[20]

[21]

[22]

[23]

Zamér je v piimé a nereSitelné kolizi s tunelovym ieSenim sjezdu MUK Cimice

zaméru Severni &asti Dalnice DO, jehoz investorem je Reditelstvi silnic a délnic CR,

s.p. (RSD).

Tunelové feseni sjezdu MUK Cimice je neoddélitelnou souéasti stavby Dalnice DO ve
smyslu § 10 stavebniho zdkona a dle § 12 odst. 1 pism. c)zédkona o pozemnich
komunikacich, ktery stanovi, Ze sou¢dstmi dalnice jsou tunely. Realizace Zdameru je s

timto fe$enim zjevné nekompatibilni a tudiz nerealizovatelna.

Je zjevné, Ze Oznamovatel si p¥i pFipravé Dokumentace nijak neprovéril konfliktni

vztahy a vazby v lizemi a svoji ¢innost nijak nesladil s RSD.

Kolizni zamér RSD je pfitom jiz ve vy3Sim stadiu rozpracovanosti nez Zamér. Byl jiz
projednén se st€Zovatelem na jedndni s RSD dne 20.11.2024, kde stézovatel uplatnil své
ptipominky, které byly ze strany RSD &aste¢né reflektovany v peislugném projektovém

rozpracovani kolizniho zdméru.

Aktudlni verze konceptu rozpracovanosti kolizniho zdméru RSD, viz PD DPS RSD, DO
519 SUCHDOL — BREZINEVES, AFRY CZ, s.r.0., &. zakazky 2125/24-400, datum
06/2026.
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[24] StéZzovatel poZaduje, aby Zamér byl zpracovan v koordinaci s tunelovou variantou

MUK Cimice, a na ni ptimo navazoval, véetné hlubinného vedeni Cimického sbérace a

pfivadéCe, a to jako souddst stavby Délnice DO, aby se nenaruSovala doprava a vazby
v Uzemi.
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[26]

[27]

[28]

[29]

Stézovatel zaroven zddraziuje, Ze podminkou realizace tunelového teseni MUK Cimice
je piedchozi vystavba Dalnice DO, se kterou ale st€Zovatel zésadné nesouhlasi. Pro
piipad, Ze by pfesto k vystavbé DO doslo, stéZovatel vyslovné nesouhlasi s realizaci MUK
Cimice a MUK Ustecka, jak projevil v pfislusném fizeni EIA. Tyto totiZ ptivedou na
tizemi Dolnich Chaber az cca 37 000 vozidel denné do tizemd, které je jiZ nyni, i bez jejich

realizace, prokazatelné dopravné nadlimitné pfetizené.

Zejména v ranni dopravni $picce kolem 8. hodiny jsou uzké silnice Dolnich Chaber
Cimic, které jsou piivodniho, vesnického typu, vyrazné pretizené. Externi dopravni zat&z
z MUK Cimice + Ustecka je zjevné nad jejich kapacitni moZnosti, obéantim zésadné ztizi
vyuzivani ob&anské vybavenosti a ohrozi jejich bezpeénost, vyuzivini MHD a zejména

bezpecnost déti pti dochdzce do Skoly a Skolky.

Podle Dokumentace ma byt i¢elem Zaméru odvést dopravu z dalnice DO, z MUK Cimice,
mimo obytnou zastavbu Cimic a Dolnich Chaber. Bez realizace severni asti Dalnice DO
+ MUK Cimice + Usteckd by v3ak zadn& doprava z Dalnice DO na uzemi stéZovatele
neexistovala; nebylo by tudiz co z izemi odvadét. Pfesto, varianta ,bez Zaméru® neni
v Dokumentaci fadné vyhodnocena a posouzena. Oddélena realizace samostatného
Zaméru — navic tak, jak je predlozen4 v Dokumentaci (tj.v kolizi se zimérem severni

¢asti Dalnice D0), nedava logicky ani vécny smysl.

Dile Dokumentace uvadi, Ze realizace Zameéru je ,,nezbytnou podminkou pro vyhledové
rozéifeni transformacéni stanice Sever 400/110 kV (Nova rozvodna PSE — II. etapa)*
zrugenim dotéeného tseku ulice K Ladvi a pfevedenim dopravy mezi Dolnimi Chabry a
Cimicemi do stopy prodlouzené ulice Dopravakd. I tento deklarovany ucel Zaméru je
neopodstatnény. Zamér neni podminkou rozsifeni trafostanice Sever podle spolecného
stavebniho povoleni vydaného Ministerstvem primyslu a obchodu ani podle vysledku

zjistovaciho Fizeni Ministerstva zivotniho prostiedi.

Naproti tomu Podkladové technickd studie nefe$i nezbytné napojeni nové hasi¢ské

zachranné stanice uvazované v plochach VV dle platného UPSU hl. m. Prahy a MPP
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[30]

ZAVER 2:

(31]

[32]

[33]

situovanych zapadné od Cimického pFivadéte stavby DO 519. Stanice nebude moci
byt napojena na Cimicky pfivadée (s ohledem na charakter komunikace), napojeni proto
nezbytné povede na ulici Cimickou a ovlivni dopravni rezim a feSeni svételné Fizené
kiizovatky ulic Cimicka/Spoticka x Cimicky sbéra¢, resp. obchvatova komunikace Dolni
Chabry. MC pozaduje, aby tato skutenost byla v Dokumentaci Zaméru Fadné

zohlednéna.

Reseni Zaméru navic MC pozaduje piipravit tak, aby do budoucna nevyloucilo moZnou

navaznost Cimické (severni) radialy.

Pozadujeme, aby bylo konstatovano, ze Zamér je v p¥imé kolizi s tunelovym FeSenim

MUK Cimice jako neoddélitelnou soudasti zaméru Dalnice DO.

PoZzadujeme, aby byla Fadné vyhodnocena nadlimitni dopravni zatéZ uzemi
sté7ovatele, zejména hrozici dopravni kolaps ulice SpoFicka jako hlavni tepny MC
Dolni Chabry s koncentraci klicové obéanské vybavenosti (afad, $kola, Skolka,
poSta, zdravotni stfedisko, restaurace). Ulice Spoficki nema odpovidajici
parametry pro predpoklidanou dopravni zatéz; dopravni pfiristek ze sjezdi z
Dilnice D0 (MUK Cimice a MUK Ustecka) predstavuje pro MC nepf¥ijatelné
bezpecnostni a zdravotni riziko, které zasadné ohrozi bezpeénou dochazku déti do

Skoly a Skolky.

Pozadujeme, aby samostatny Zamér (obchvat Dolnich Chaber) nebyl dale
pFipoustén k realizaci a aby oznameni Zaméru bylo vriceno k pFepracovani s tim,

v

ze:

() bude komplexné posouzen vztah Zaméru k zaméru Dalnice D0 a zpracovano
tunelové FeSeni MUK Cimice véetné hlubinného vedeni Cimického sbérace a
piivadéce jako soucast stavby Dilnice D0, ve spolupraci a koordinaci se

stéZzovatelem a RSD, a sou¢asné
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[34]

[35]

[36]

(ii) Zameér, jakoZto stavba navazujici na zamér Dalnice D0, vcetné MUK Cimice a
MUK Ustecka, bude znovu komplexné posouzen z hlediska kumulativni
dopravni, bezpeénostni a zdravotni zatéze pro obyvatele Dolnich Chaber a

zasadniho nesouhlasu stéZzovatele.

III. NEDUVERYHODNE STUDIE

Jednotliva odborna posouzeni v predloZzenych studiich na sebe navzdjem nenavazuji.
Data nejsou fadné metodologicky popsand, nejsou predlozeny jejich zdroje. Pro
pfezkoumatelné posouzeni je pfitom zcela zasadni, aby byla zaji§t€na divéryhodnost a

vzajemnd kompatibilita pfedloZzenych dat.

DIP - dopravné-inZzenyrska studie je identifikovana jako pouze obecné, jako TSK a.s.,
IPR Praha; 2024, bez blizsi identifikace studie a bez popisu jeji metodiky. Studie samotné

v Dokumentaci ptfedlozena neni.

Studie je pfitom zjevné nediivéryhodnd, kdyZ — podle pfedlozeného snimku — v rameci
jedné komunikace Spofickd, na dseku bez moZnosti externich odboceni, doklada
ubytek vozidel v ¥adu az 2100 vozidel denné. Pro takovy Gbytek neexistuje Zadné

racionalni vysvétleni, Dokumentace ani Zadné neuvadi, viz str. 22:
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- rok 2030 se zamérem

[37]

[38]

Navic, DIP vychdzi z dat o dopravni zat€Zi z roku 2023 (A — 2023 = soucasny stav), kdy
jest¢ doznival covid a platila nékterd opatieni, coZ se projevilo na snizené dopravni

zatéZi.’ Neni zadny diivod pro to, aby nebyla piedloZena data aktualni.

Dale, podle Dokumentace, maji byt jednotlivé scénate vyhodnoceny podle toho, zda bude
nebo nebude vybudovédna ,nadfazend prazska komunikacéni sit™, kterd neni nijak
identifikovéna. Takovy parametr je zcela neurcity a nepfezkoumatelny. Dokumentace
navic, nezohledfiuje dostatecné varianty vyvoje. Pro rok 2050 po¢ita pouze s variantou se

Zamérem (a s kompletni dostavbou tidajné ,,nadiazené prazské komunikacni sité). To je

3 Podle oficidlni rocenkv dopravy TSK Praha pfitom vzrostla intenzita dopravy na vngj$im

koridoru Prahy (hranice se StfedoCeskym krajem) ze 691 000 vozidel v roce 2023 az na 716

000 vozidel za pracovni den v roce 2024.
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[39]

[40]

[41]

[42]

[43]

ZAVER 3:

nejen nedostate¢né. a také se miize ukazat jako nerealistické. Vice nevyhodné varianty

vyvoje tak zastaly neposouzeny.

JelikoZz DIP, resp. jejich vynatek v Dokumentaci, jsou zjevné podhodnocené, na né
navazujici odborné studie jsou touto vadou poznamenany a jsou tudiZ rovnéz zjevné

podhodnocené,

Dalsim zasadnim problémem Dokumentace je, ze data z navazujicich studii nejsou
s pfedlozenymi DIP konsistentni. Jde o zésadni metodologickou vadu Dokumentace
(blize viz namitky k uvedenym studiim). Navazujici studie - hlukova, rozptylova,
zjevné nebyly zpracovany konsistentné podle piredlozenych DIP. Je proto nutné
dovodit, Ze obecné studie predloZzené v Dokumentaci jako celek jsou neduvéryhodné

a nepiezkoumatelné.

Pozadujeme Fadné proSetieni metodiky zpracovani Dokumentace.

Data jsou predloZena v neptezkoumatelné formé (PDF), coZ znemozZiiuje plnohodnotny

nezavisly odborny audit.

Je nutné piedevsim predlozit jasné dolozitelnd data DIP s vychozim rokem nejdfive od
roku 2024, pFepocitat je na jednotlivé varianty vyvoje vr. 2030 a 2050, s jasné
specifikovanymi variantami vyvoje a nasledné tyto data pouzit jako podklad pro
zpracovani hlukové a rozptylové studie (+vSechny na né navazujici odborné studie) a dat

k dispozici nezavislym odbornikiim elektronické modely k vefejné kontrole.

[44] Pozadujeme p¥edloZeni modeli DIP a navazujicich odbornych studi (hluk, ovzdusi,

vefejné zdravi, klima) v elektronické verzi Kk jejich nezavislému odbornému ovéreni.

[45] Pozadujeme piedlozit jasné doloZitelna data DIP s vychozim rokem nejdfive od roku

2024 a nasledné sjednoceni vstupnich modelovych dat DIP napfi€ celou Dokumentaci.
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[46]

[47]

[48]

[49]

[50]

[51]

[52]

Pozadujeme, aby byly jasné definovany posuzované varianty vyvoje — s pfesnou

definici ,,nadiazené prazské komunikacni sité.«

Pozadujeme zpracovani varianty pro rok 2050 i bez D0 520 a bez nad¥Fazené prazské

komunikaéni sité (s fadnym vysvétlenim).

Pozadujeme opétovné zpracovani akustické studie, rozptylové studie, posouzeni vliva
na verejné zdravi a klimatické studie na zakladé aktualizovanych, divéryhodnych a

pFezkoumatelnych DIP.

IV. CHYBI POSOUZENi VARIANT

Zamér je navrzen jako invariantni. Podle Dokumentace bylo v ramci technické studie
oznacené jako ,,Stavba ¢. 46826 Obchvatova komunikace Dolni Chabry* (PUDIS a.s.,
2025) posuzovéano nékolik variant. Zplsob ani odiivodnéni vybéru zvolené varianty S2-
J2 (sever S2, jih J2) vSak v Dokumentaci neni nijak popséan, je pouze uvedeno. Ze

whledisko ochrany Zivotniho prostéedi nebylo stéZejni*.

Vybér zjevné probéhl bez posouzeni EIA. Dotéena veFejnost tak nedostala moZnost se
s variantnim FeSenim seznamit a vybér FeSeni Oznamovatelem posoudit a nezavisle
odborné provéfit. Dokumentace nijak nedoklada, pro¢ ma byt predlozena jedina

varianta fe§eni vyhodnocena jako ,.rozumna-.

MC se méla moznost vyjadit ke jedné z podkladovych studii piedlozené investorem.
Rozhodnutim rady MC ze dne 30.04.2026 ¢islo usneseni 721/25/RMC, k zaslané
technické studii — Stavba ¢. 46826 Obchvatova komunikace Dolni Chabry, technicka 1.
Faze od spole¢nosti PUDIS a.s., se sidlem Podbabskd 1014/20, Praha 6- Bubeneé,
vyjadfila svilj pozadavek realizovat obchvatovou komunikaci jako nedilnou souéast
zaméru stavby DO 519 Suchdol-Bfezinéves, nesouhlasila s pfedloZzenou studii a
pozadovala jeji zasadni p¥epracovani vedenim zahloubenym tunelovym fedenim.

To je vSak vramci fizeni EIA nedostate¢né. Piedlozeni jedné podkladové studie

k vyjadreni MC nespliiuje zdkonné pozadavky na seznameni vefejnosti s rozumnymi
variantami a jejich odivodnéni, véetné posouzeni variant Zaméru v tizeni EIA.
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[53]

[54]

[55]

[56]

[57]

Stézovatel piedevsim namitd, ze nebyla nijak posouzena moznost celkového zruSeni
sjezdt z Dalnice DO — tj. MUK Cimice a MUK Ustecka, a s tim souvisejici varianta
bez Zaméru. S ohledem na extrémni kumulativni zatéz hust¢ obydleného tzemi
v kombinaci s totalnim ucpanim hlavni ulice Spoficka, kterd ohrozi bezpe¢nost déti pti
dochézce do skoly a $kolky a znemozni obcanim Dolnich Chaber vyuzivat zakladni

obé&anskou infrastrukturu MC, se pfitom prave tato varianta jevi jako jedina ,rozumna™.

KdyZ navic zohlednime, ze Dokumentace zcela pomiji, Ze (ani) jako ,,varianta™ nebyl
nijak posouzen ¢i zohlednén predloZeny kolizni navrh RSD s tunelovym ¥eSeni MUK

Cimice, je zi'ejmé, Ze Dokumentace je zcela nedostate¢na.

Rédné posouzeni variant v ramci EIA je nezbytné pro #4dné posouzeni Zaméru podle § 6
a pilohy &. 3 Zakona EIA a podle ¢&l. 5 a Prilohy TV., EU Smérmice EIA, ktera je pro CR
zdvazna a ma aplikacéni pfednost pfed Zakonem EIA. V fizeni EIA proto yzdy musi byt
popsany a posouzeny ,rozumné“ varianty feSeni ziméru (napt. z hlediska navrhu
projektu, ucelu, technologie, umisténi, velikosti a métitka), musi byt uvedeny hlavni
dtvody pro vybér zvolené varianty a jejich posouzeni a ,srovndni vlivii na Zivotni

prostiedi®.

Vyklad Evropské komise (EK) a Soudniho dvora EU (SDEU)* k EU Smérnice EIA
zdiiraziiuje, Ze posouzeni vlivu na Zivotni prostfedi u hlavnich ,,rozumnych variant™ je
zakladnim kamenem celého procesu EIA a od jeho kvality se odviji kvalita celého

posouzeni.

Interni nepfezkoumatelny a zjevné nedostateény vybér variant Oznamovatelem, na
zéklad& vefejnosti nepiredlozené technické studie, zcela mimo proces EIA, je proto

v rozporu se zakonem.

* https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/a83 1d 19b-6199-11ed-9887-01aa75ed71al /language-en
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ZAVER 4:

[38]

[59]

[60]

[61]

[62]

[63]

Pozadujeme zpracovani, predloZeni a posouzeni v EIA v§ech ,,rozumnych variant*
Zaméru s uvedenim hlavnich diivodi jejich volby a porovninim vlivii na Zivotni

prostiedi a vefejného zdravi.

Pozadujeme piedevSim zpracovani a porovnani nasledujicich variant:
(i) sezruSenim Severni ¢asti Dalnice D0 (518, 519)

(i) sezruSenim MUK Cimice a MUK Ustecka;

(iii) s tunelovym FeSenim MUK Cimice.

V. CHYBI POSOUZENiIi KUMULATIVNICH VLIVU

Dokumentace uvadi limitovany vycet zamérli, které jsou v dotéeném tzemi Zaméru
znamy. Zameér s nejvic negativnim vlivem na izemi - rozSifFeni pFistavaci drahy Leti$té

Viclava Havla, je zcela opomenut. Chybi rovnéZ posouzeni vlivu rozsifeni dalnice D8

a pfipravovaného MUK Kosteleckd, Zdiby.

Dokumentace kumulativni vlivy navic hodnoti jen velmi omezené: rozdilem imisnich

pfispévki a hlukovych hladin mezi ,.stavem bez* a ,,se Zamérem™ v roce 2030.

PrestoZe stav bez Zaméru je z pohledu stéZovatele a Zamérem dotéenych obyvatel

Fadové priznivéjsi, Dokumentace z toho nevyvozuje odpovidajici zavéry.

V iizemi st€Zovatele pfitom bude vybudovéan souvisly koridor liniovych staveb mezi
Dolnimi Chabry, Cimicemi a Zdiby, kombinovany se zavaznymi negativnimi vlivy
(rozsifen€) pristdvaci drahy Letist¢ Véiclava Havla, coZ zjevné povede k totalni
devastaci uzemi. Zamér, v kombinaci se Severni ¢4sti Dalnice DO zdevastuje cenné

pFirodni a historické lokality a zmafi rekreaéni potencial oblasti.
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[64]

[65]

[66]

[67]

ZAVER 5:

[68]

[69]

Pfi fadném kumulativnim vyhodnoceni lze jiz nyni objektivné predpokladat
piekracovani hygienickych limitd znecist€ni ovzdusi, hluku, vyznamny negativni
dopad na odtokové poméry v krajin€ a krajinny rdz (kdyz zohlednime, Ze piedlozené
odborné studie jsou hraniéni, kdyz jsou zjevné fadové podhodnocené a kumulativni vlivy

nejsou posouzeny).

Pfesto, navic, Dokumentace nenavrhuje Zddné adaptacni, kompenza¢ni ani krajinafské
opatieni, jenz tyto negativni vlivy Zdméru a souvisejicich staveb alespori zmimi. To je

nepfijatelné.

Z vy$e uvedenych diivodii je Dokumentace v rozporu s¢l. 3 a 5 a Pfilohou IV EU
Smémici EIA a § 2 a § 6 Zakona EIA a jeho eurokonformniho vykladu, kdyz tyto
pozaduji dostate¢né posouzeni kumulativnich a synergickych vlivit Zdméru v pfimém

soubéhu ¢i vzajemném ovlivnéni.

Jak potvrzuje judikatura NSS, viz napt. NSS ¢.j. 6 As 186/2023 — 104 ze dne 19.09.2025,
vyhodnoceni kumulativniho vlivu vsech souvisejicich staveb na Zivotni prostedi je

povinné. [zolované posuzovéni je zavadéjici a nezdkonné.

Pozadujeme odpovidajici posouzeni kumulativnich a synergickych vlivii vSech
existujicich a pFipravovanych ziméri dopravni infrastruktury, jejichz umisténi
vymezuji zaevidované dokumentace EIA a platné uzemné planovaci dokumentace

nebo jejich zmény.

Pozadujeme odpovidajici ndvrh adapta¢nich, kompenzacnich a krajinarskych
opatieni ke zmirnéni negativnich vlivi Zaméru a souvisejicich staveb (zejm.
odpovidajici valy, vystavbu nahradni rekrea¢ni zény a rekreac¢nich zat¥izeni pro
obyvatele, ekoduktii, realizaci nahradni vysadby a vybudovani stezek pro pési

v krajiné pro zajis§téni prostupnosti).
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[70]

[71]

[72]

[73]

[74]

VI. OVZDUSI

Predkladame odborné hodnoceni autorizovaného znalce, které poukazuje na zdsadni
odborné nedostatky studie — viz PRILOHA 1 — ODBORNE VYJADRENI
K ROZPTYLOVE STUDII, na néz timto piné odkazujeme.

I s ohledem na podcenéné a nediivéryhodné DIP, je predlozena rozptylova studie

zjevné podcenéna a nediivéryhodna.

Studie zcela rezignovala na preventivni a kompenza¢ni opatfeni, piestoze vlivem
Zaméru prokazateln€ dojde k ndsobnému navyseni imisni zatéze jak v obydleném tzemi,
tak v dosud nezastavéném pasu mezi obytnymi zénami Dolnich Chaber a Cimic. Odkaz
na udajné dostate€nou ochrannou funkci protihlukového valu nebyl nijak prokazan. Jde

o zcela nepodloZené tvrzeni.

Navic, Dokumentace nijak nezohlediiuje platnou EU Smérici o ovzdus$i — smérnice
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/2881 ze dne 23.10.2024 o kvalité vné&jsiho
ovzdusi a €ist3sim ovzdusi pro Evropu, kterd s u€innosti od 01.01.2030 zasadné zpfisfiuje

limity.?
EU Smérnice o ovzdusi pozaduje splnéni nasledujicich limit nejpozdéji k 1. 1. 2030:
° pro PM10

° roéni primer 20pg/m3

° piekroc¢eni 45p1g/m3 max 18 dni roce

° pro PM2.5

° roéni primér 10pg/m3

* hitpsy/ eur-lex.europa.cu/lesal-content/CS/ALL/2uri=CELEX:320241.288
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[75]

[76]

[77]

[78]

ZAVER 6:

[79]

(80]

° prekro¢eni 25pug/m3 max 18 dni roce

PfestoZze Dokumentace pracuje s predpokladem imisni zatéze na rok 2030 a 2050,

nové limity, dle jiz platné a u¢inné EU smérnice o ovzdusi, nejsou nijak zohlednény.

Stézovateli je pfitom znamo, Ze z verifikovanych méfeni z projektu CleanAir D8 (méteni
PM 10, PM 2.5 a PM 1) in-situ vyhodnocené VSB TU Ostrava v okoli stézovatele (napf.
ve Zdibech) vyplyva, ze nové limity dle EU Smérnice o ovzdusi jsou obtizné splnitelné

jiz nyni — tj. i bez Zaméru (a bez Severni ¢asti Délnice DO).

Soucasna kvalita ovzdusi je jiz na hranici tohoto limitu pro PM 10 a nové zavadéného
pro PM 2.5. Pfi uvedeni Zaméru do provozu, dojde k daldimu zvySeni emisi a
pravdépodobnost splnéni piisnéjsich limitd v roce 2030 je tak nerealna, a to jak u PM10,
tak zejména pro PM2.5, kde je limit pfisn&jsi a je jiz nyni zjevné, Ze jej nebude mozné

dodrzet, a to i bez Zaméru.

NedodrZeni limiti je nové pod sankci soukromopravnich Zalob ze strany postiZzenych
obyvatel.® Oznamovateli, resp. statu, tak hrozi riziko Zalob na nédhradu $kody ze strany

dotéenych obyvatel.

PoZzadujeme zohlednéni vyjadfeni autorizovaného znalce uvedené jako PRILOHA

1 — ODBORNE VYJADRENI K ROZPTYLOVE STUDIL

PoZadujeme pfepracovani rozptylové studie zaloZzené na realnych DIP a na zakladé
skuteénych mérenich v izemi a se zohlednénim EU Smérnice o ovzdusi — smérnice
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/2881 pro tuhé astice frakce PM10 a
PM2.5 a benzo(a)pyren od roku 2030.

6 hitps:

advokatnidenik.cz 2023/04/02 nova-eu-smernice-prinasi-revolucni-zmeny-do-odpovednosti-za-zivotni-

prostredi/
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[81] PoZzadujeme navrhy elimina¢nich a kompenzaé¢nich/adaptaénich opatfFeni ke snizeni
soucasného imisniho pozadi na troven limiti 2030+ dle EU Smérnice o ovzdusi, a to
zejména pro PM 10 a PM2.5 a rovnéZ pro benz(o)apyren, a to formou prokazatelné

y e

ucinnych opatieni.

[82] Pozadujeme, aby dodrZovani limiti podléhalo pravidelné verifikaci i po
zprovoznéni Zameéru, s povinnosti doplnit pFislusna eliminaéni a kompenzaéni

opatieni.
VII. HLUK

[83] Zamér je umistovan do tzemi, které je jiz dnes (bez vSech zvazovanych dopravnich
zameéril) s prokazatelné hlukov€ zatizeno, viz Strategické hlukové mapy 2022 - Ldvn —

den, vecer, noc, vSechny druhy dopravy.

[84] Aktuédln€ rizikové oblasti (bez Délnice DO a bez rozsifené letiStni drahy) nad

»referenénimi prahy® (reporting thresholds), tj. nad 55 dB Lden, 50 dB Lnight, jsou

vyznaceny barevné (ve od Zluté barvy nahoru).

HLUKOVE MAPY 2022
y. .

EQ© Zdroje hluku
— © Hranice aglomeraci
B ® Mezni hodnota
T ® Poéty zasazenych osob a zafizeni
SO Budovy
5 © Provhlukova opatien;
8O Mosty
B © Krticka mista - piispavky tiid komunikaci
B Knticka mista
Z © Stahovani
@ Mapaveé wystupy dle kladu lists
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(85]

[86]

[87]

Legenda +

Silnice Ldvn

Silnice Ldvn

50 55dB

55 50dB

B o 528
B 5 7ocs
B o 7sas
| EREEE

Dtvodem je zasadni negativni vliv hluku na lidské zdravi, ktery je podle védeckého
konsenzu dolozitelny od hlukové zatéze Gzemi pfiblizné nad 50 dB, Ldvn. Referenéni
prahy dle EU smérnice END tudiz jsou objektivnim relevantnim méfitkem pro

posuzovani hlukové zatéze izemi na vetejné zdravi obyvatel.

Podle zavazné Ptirucky Evropské komise pro posouzeni EIA pro zjisCovaci fizeni’ se pfi
vyhodnoceni vlivu Zaméru na hluk vyZzaduje (mimo jiné) posouzeni hlukové zatéze na
zakladé strategickych hlukovych map podle EU Smérnice END (2002/49/EU). Toto

posouzeni v Dokumentaci zcela chybi.

Dokumentace navic dezinterpretuje konstrukci Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. (NV
272/2011) ve znéni novely €. 433/2022 Sb. (NV 433/2022), tak, ze dochazi k zavéru, Ze
v ramci jednoho Zaméru lze rozliSovat mezi jednotlivymi useky podle data ,,umisténi a
povoleni® pivodni komunikace — a aplikovat na dané ¢4sti Zaméru fadoveé rozdilné
hlukové limity. Podle Dokumentace se na useky povolené pred 01.01.2001 uplatni
korekce &. 3 —tj. vy3si limity 68/58 dB, a na tseky povolené po 31.12.2000 korekce €. 2

[ avys

—nizsi limity 60/50 dB. To je v ramci jednoho Zaméru zcela nepfrijatelné.

7 hitps://circabe.europa.eu/ui/eroup 3b48eff1-b9535-4231-9086-0d85ad 1¢5879/ library/a9f8al 9a-fba5-440f-abf2-

29d319ed7a63/details?download=true
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[88]

[89]

[90]

[91]

[92]

[93]

Selektivni pfistup k interpretaci hlukovych limitd je v rozporu se smyslem a i¢elem NV
272/2011, jimzZ je ochrana zdravi pied neptiznivymi u€inky hluku. Dokumentace je proto
zpracovana v rozporu se zasadou predbézné opatrnosti, kterd se uplatiiuje v procesu

EIA a vyZaduje volbu varianty vice chranici zdravi a Zivotni prostfedi.

Posuzovéni vlivll na vefejné zdravi a zivotni prostfedi musi byt provadéno tak, aby
poskytovalo co nejvyssi realnou ochranu zakladnim pravam. Z vice moznych vyklada
musi byt zvolen ten, ktery lépe chrani dotéena prava. Pouhé formalni konstatovani
,»spInéni limitd* proto nemuze obstat tam, kde je hlukova zatéZ materialné nep¥ijatelna

a ohroZzuje zdravi obyvatel.

Aplikace pravniho predpisu, kterd pfizndva niZsi uroven ochrany zdravi ¢asti Zamérem
zasazenych obyvatel jen proto, Ze ¢ast Zaméru, bude rekonstrukci komunikace, ktera byla

historicky povolena dfive, je diskriminaéni a nep¥ijatelna.

Dokumentace rovnéz nijak nezohlediiuje vliv Zidméru v kumulaci s aktudlnim +
ptedpokladanym navySenym letiStnim provozem po vybudovani nové letistni drahy.
Dokumentace sice upozortiuje, Ze dojde ke zhorSeni kumulativni hlukové zatéze, ale
udajné s tim, Ze to nelze fesit, jelikoz pry neexistuje metodika hodnoceni kumulativniho
hluku z riznych zdrojt (silnice, letecka doprava). To je nepravdivé a zavadé&jici. Prisiusné
metodika pro vypocet kumulativni hlukové zatéze je adaptovéna pravé ve Strategickych
hlukovych mapéach. Je nutné ji pouze adaptovat na viechny kumulativni vlivy
zvazovanych zamér, véetné Zaméru. | pokud by vsak zavazna metodika skutedng
chybéla, to nijak neopraviiuje v Dokumentaci kumulativni hlukovou zatéz na obyvatele

z letecké a silni¢ni dopravy vilbec nevypogitat a nezohlednit.

Nad ramec vySe uvedeného, MC namita, Ze hlukova studie je zasadné nedostateéna

a jako celek zavadéjici.

Kromé toho, Ze vychazi z podhodnocenych a nedivéryhodnych DIP (vychazejicich
z dat covidového roku 2023), tyto podkladové data dile podhodnocuje a rozvoliiuje,

kdyz ji ,,kalibruje“ na méfeni z terénu z plné covidového roku 2022, navic ze dne

2335 [}



22.06.2022, pied prazdninami, tj. na zcela nerealisticky a zasadné podhodnoceny,

témér neexistujici dopravni provoz. Viz citace Hlukové studie zde:

Ke kalibraci vypoctového modelu bylo vyuzito méfeni ze zaméru D8 MUK Zdiby, ktery zahmoval zamér
SOKP, na ktery navazuje fesena stavba. Pio ovéfeni modelu bylo provedeno ve dne 22 6. 24h
méreni hluku (mista M1, M2, M3 a M4). Dale bylo provedeno kontinualni méfeni hluku ze silnicni
dopravy po dobu jedné hodiny na mistech S1 a S2 (10:00 az 11:00). Podklad k ovéieni vypotiovému
miadelije zde [21] a [22].

[94]

[95]

[96]

[97]

[98]

[99]

Navic, tato ,,kalibrace“ se tyka zcela jiného zaméru (MUK Zdiby) a méFicich bodi,
které jsou zcela mimo Zamérem dotéeného vizemi. Viz PRILOHA 2 - AKUSTICKA
STUDIE MUK ZDIBY.

Konkrétné jde o body M3 na Pribéiné 43, Zdiby a M4 Na Hlavni 34, Biezinéves.

Ty se Zamérem posuzovanym v Dokumentaci nijak nesouvisi.

Body M1 a M2 navic v Akustické studii MUK Zdiby vibec neexistuji (!!!). Studie
MUK Zdiby je zmitiuje jako ,,mista*, které pouze zahrnuji vySe uvedené body M3

a M4 ve Zdibech a Bfezinévsi.

Body M1 a M2 jsou v Dokumentaci Zaméru uvedeny nov€, maji se iidajné nachazet
na ul. Vétrna v Cimicich a na ul. Obsluina v Chabrech. To je viak zcela
nedivéryhodné, tyto body nijak nesouvisi v MUK Zdiby a v hlukové studii MUK
Zdiby nejsou zahrnuty. Provedeni skutecného méfeni na téchto mistech ani
Dokumentace Zaméru ani AKusticka studie MUK Zdiby nijak nedoklada! Lze se

domnivat, Ze jsou zcela vykonstruované.

To v3e je jesté dale rozvolnéno dalsi kalibraci na idajné ,,kontinualni“ méfeni - po
dobu pouhé 1 hodiny (!), které probihalo na dalnici D8 (body S1 a S2), tj. znovu

zcela mimo Zamér a za mizivého provozu.

Udajna ,,kalibrace* na zcela nesouvisejici méteni (jestli viitbec byla provedena tak,

jak je prezentovana v Dokumentaci), je proto zcela zavadéjici.
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[100]

[101]

[102]

[103)

Obr. 6.7: Orientaéni mapa lokality se zakresem mist méfeni M3, M4, S1 a S2

s = ZDIBSK0 % T Botanovica
™ smér Usti nad Labem \ parc. &.130/47. k. 0. Zdiby |
Premytleni T N .
i i. ws
- 2diby 4 volny prostor. GPS:
; 50°9'56.273" N
e M3 ;| 14°28'8915"E el
o e
Al Pribézna 43, Zdiby | ° < o
: . L N
| NaHlavni
o 34/7. Praha 8
- Bfezinéves

Zdroj: podkiad [24] a [25]

Model hlukové studie Dokumentace navic zohlediiuje neexistujici halu severné od
arealu AAA Auto (pozemek parc. ¢. 1373/9, vedeny v KN jako orna pida) jako
stavbu, ktera idajné sniZzuje hlukovou zatéZ (rovnéz jeSté nerealizovanych)
bytovych domi v €asti Dolnich Chaber bez toho, aby zohlednil potencialni hlukovou
zatéz z této stavby (!). Ma jit pfitom o vystavbu Technického centra investora SC Czech
ABQ, s. r. 0., kterd bude slouzit jako uloZisté dat. Jedna se o jedno z nejvétSich datacenter
v Evropé. Lokalita pro realizaci této stavby je pfi ulici K Beranovu. Jedna se o jeden
pozemek parc. ¢. 1373/9 v k. 4. Dolni Chabry, o vyméfe celkem 49.335 m2. Takovy

selektivni pFistup k hodnoceni hlukové zatéze je zcela nepfijatelny.
Hlukova studie je tak zcela nediivéryhodn4, ne-li zmanipulovana, az podvodna.

Dalsi, zcela zdsadni metodologické ndmitky v odborném vyjadieni autorizovaného znalce
k hlukové studii piedkladame jako PRILOHU 3 — ODBORNE VYJADRENI
K HLUKOVE STUDII, na n&z se timto odkazujeme a které tvoii nedilnou soucast téchto

namitek.

Modelové vypoclty Hlukové studie Dokumentace (viz tab. Modelovych bodi 7.1. +
modelové vysledky hlukové hladiny v téchto bodech v tabulce 11.1), jsou proto zcela
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Praha-Dolni Chabry
Praha-Dolni Chabry
Praha-Dolni Chabry
Praha-Dolni Chabry
Praha-Dalni Chabry
Praha-Dolni Chabry
Praha-Dolni Chabry
Praha-Dolni Chabry
Praha-Doini Chabry
Praha-Dolni Chabry
Praha-Dolni Chabry
Praha-Dolni Chabry
Praha § - Cimica
Praha 8 - Cimice
Praha 8 - Cimice
Praha 8 - Cimice
Praha 8 - Cimice
Praha-Dolni Chabry
Praha 3 - Cimice
Praha 8 - Kobylisy
Praha 8 - Cimice
Praha 8 - Cimice
Praha-Dalni Chabry
Praha-Dolni Chabry

_Praha-Dolni Chabry

Praha 8 - Cimice

[105]

[106]

nedivéryhodné. Lze dovodit, Ze nebylo diivéryhodné doloZeno, Ze by byly dodrzeny
hlukové limity.

I na zakladé zmanipulovanych dat totiz Hlukova studie doklada, Ze dojde
k prekracovani hlukovych limiti 60/50 dB na nize uvedenych modelovych bodech —

vyznaceno ¢ervené:

Ulice, &.p. Vyika | Funkce die 2030 E.2bz Den 2030 E2bz Noc 2030 E.2 Den | 2030 E.2 Noc | 2050 F.3 Den | 2050 F.3 Noc | Limit Den

fm] KN [dB] [d8] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Dvofdkova 884/9 7 rodinny dim 51,2 436 50,9 43,2 49,8 42,3 68,0
Dvorakova 914/1 7 rodinny diim 64.0 564 59,1 514 57,9 50.3 68,0
Dvoiakova 240/2 7 rodinny dim 64.3 56.7 602 52.5 59,1 515 68,0
Zajecicka 886/13 5 bytovy dim 65.2 57.6 614 538 604 528 68,0
Zajecicka 864/11 12 bytovy dim 514 43,8 57,6 49,9 56,5 4838 60,0
Zajecicka 834/5 7 rodinny dim 48.0 405 560 482 549 472 60 ¢
Zajecicka 832/1 7 rodinny dom 472 396 561 484 550 474 600
Nad uvozem 985/4 7 rodinny dum 465 389 569 491 558 481 60.0
Josefa Vasicka 1150/4 7 rodinny dum 455 37.9 552 474 541 464 600
Josefa Vasicka 1158/6 4 rodinny dam 449 373 541 46 3 330 453 60.0
Josefa Vasicka 1159/8 4 rodinny dam 445 36.9 553 476 542 46 6 60.0
Josefa Vadicka 1184712 9 rodinny dim 444 6.8 56 2 484 551 47 4 600
Kiivenicka 423/46 12 bytowy dim 165 39.0 479 102 470 383 60 0
Kivenicka 426/42 12 bytavy dam 445 6.9 46 6 390 46 0 383 600
Lib&icka 923/45b 7 rodinny dim 126 349 455 377 138 372 600
Libéicka 811/45 9 rodinny dim 427 35.0 457 380 451 375 600
LibCicka 830/49 3 rodinny dum 413 336 450 373 444 367 600
K Beranovu 1192/23 17 bylowy dam 469 388 46.1 386 453 38.2 50,0
Na prihonu 372/46 7 rodinny dim 154 s 4538 382 46.0 334 600
K Ladvi 817/10 S bytovy dim 52,0 44,0 604 529 50.1 52,6 68,0
Budouci zastavba 17 bylowy dim 60.6 529 545 46,9 524 46,4 68,0
Lib&icka 393/1 7 rodinny diim 635 558 623 547 62,4 547 68.0
Spoiicka 447/21 5 rodinny dim 652 575 635 658 629 553 68.0
Ustecka 73 6  rodinny dom 648 571 63.1 553 634 55.5 68,0
'LedCicka 615 7 rodinny dim 51.0 532 62.2 544 60.8 533 68,0
Privorska 475/5 6 rodinny dim 57.6 49,8 583 505 58,9 511 68,0

Zvysené limity 68/58 dB — vyznaceno $edou barvou - nelze z divodu diskriminace
obyvatel aplikovat (viz argumentace vySe). Sté€zovatel pfitom znovu upozoriiuje, Ze
negativni u¢inky hluku na zdravi obyvatel se projevujic jiz od hlukové zat€ze nad 50 dB

Navic, aplikace téchto zvySenych limitd (de facto pro starou hlukovou zatéz) prendsi
naklady na investice do protihlukovych opatfeni z investora Zaméru na investory staveb
s chranénymi mistnostmi (byty. Skoly, Skolky, zdravotnické zafizeni) a mistni obyvatele,

ktefi si odpovidajici protihlukovou ochranu budou muset zajistit na vlastni naklady.

Celkovy pocet zasaZenych obyvatel je nutné vyhodnotit pro celé tuzemi podle
metodiky strategického hlukového mapovani — jde zjevné o nékolik tisic lidi hlukem

zavazné zasazenych obyvvatel Dolnich Chaber a Cimic.
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Jak vyplyvéa z mezinarodniho prava, prava EU i vnitrostatni zavazné judikatury, viz napt.
NSS ¢.j. 6 As 186/2023 — 104 ze dne 19.09.2025, stat ma pozitivni zavazek chranit
zikladni privo na respektovani soukromého Zzivota a obydli (¢l. 8 Umluvy)
efektivnim vynucovanim hlukovych limiti, v¢éetné hluku Kkumulativniho.

Dokumentace takové vyhodnoceni viibec neobsahuje.

ZAVER 7:

[108]

[109]

Pozadujeme plné zohlednit PRILOHU 3 - ODBORNE VYJADRENI K HLUKOVE
STUDII a doplnit Dokumentaci o nasledujici podklady a posouzeni novou
autorizovanou hlukovou studii vypracovanou na zakladé odpovidajicich a
divéryhodnych DIP, p¥i zohlednéni kumulativni dopravni zatéze z leteckého

provozu:

(i) souctové hodnoceni vSech relevantnich zdroji hluku (silnice + doprava);

(ii) aplikaci jednotnych hlukovych limiti (60/50 dB) na celé izemi Zaméru;

(i) vyuziti 3D digitilniho modelu terénu s vrstevnicemi a zapracovani

dlouhodobych meteorologickych statistik pro kalibraci modelu;

(iv) validaci modelu skute¢né prokazatelnym mé¥enim in-situ v MISTE ZAMERU

v souladu se zavaznou metodikou;
(v) provedeni odborného odhadu nadmérnym hlukem zasaZenych obyvatel.

Pozadujeme, aby v zivéru zjistovaciho fizeni bylo vyslovné uloZeno posouzeni
hlukové zitéze kumulativnim hlukem nad ,referenénimi prahy* (reporting

thresholds), tj. 55 dB Lden, 50 dB Lnight dle EU smérnice END (2002/49/ES), jak
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[111]

[112]

[113]

[114]

vyzaduje zavazna Pfirucky Evropské komise pro posouzeni EIA pro zjist'ovaci

tizeni, véetné predloZzeni odborného odhadu hlukem zasazenych obyvatel.?

Zajisténi hlukového posouzeni ma byt provedeno spole¢nym vypoctovym modelem

pro silni¢ni a Zelezni¢ni stavby (napf. CNOSSOS-EU).

Pozadujeme provést odbornou kvantifikaci zdravotni zatéze hluku na obyvatele a
fadné zohlednit synergické icinky hluku s ostatnimi environmentialnimi stresory

(zejm. ovzdusi).

Pozadujeme navrhy eliminaénich a kompenzacnich opatfeni ke snizeni hlukové
zAtéZze Zajmového azemi, a to zejména vybudovanim protihlukovych vali se

vzrostlym souvislym porostem.

PoZadujeme, aby dodrzovani limiti podléhalo pravidelné verifikaci i po
zprovoznéni Zaméru, s povinnosti doplnit pFisluSna eliminacni a kompenzacni

opatfeni.

VIII. BEZPECNOST PROVOZU

Podle ¢lanku 3 EU smérnice EIA ma Dokumentace zohlednit vlivy Zaméru veetné vlivu
na nehodovost. Piiloha IV (Information to be provided by the developer) poZzaduje, aby
Dokumentace obsahovala informace o rizicich havarii a katastrof (napf. v souvislosti
s hromadnymi havariemi a pfepravou nebezpeénych latek), veetné opatfeni ke zmirnéni
téchto rizik. Dopravné-bezpecnostni aspekty (pocet a charakter kiizeni, zmény intenzit
dopravy, typické konfliktni situace, riziko nehod s nasledkem pro zdravi, riziko havarii s

Gnikem nebezpecnych latek) jsou tudiz obligatni sou€asti posouzeni EIA.

29d3f9ed7a63 /details?download=true
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[116]

[117]

[118]

Vyho

dnoceni bezpecnosti provozu Zaméru v Dokumentaci zcela chybi. To je — i

s ohledem na extrémni dopravni zatéz ulice Spoficka, a hrozici kolize s détmi (Skola,

Skolka) zcela neakceptovatelné.

Doku

ZAVER 8:

mentace Zaméru by tudiz méla minimalné:

popsat stavajici bezpe¢nostni situaci (typy a cetnost nehod, problémova mista,

konflikty s p&Simi a cyklisty, skola, $kolka);

vyhodnotit, jak Zamér zméni dopravni toky a bezpecnostni rizika (napf. vyssi
rychlost vs. odstranéni koliznich kfiZzovatek, nové mimouroviiové Kkfizeni,

zruSeni/ziizeni sjezdl);

posoudit riziko havarii s moznymi zavaznymi dopady (napf. Gnik nebezpecnych

latek v blizkosti sidel, vodnich zdroji, v zaplavovych uzemich);

uvést navrzena bezpecnostni opatieni (1pravy kiiZzovatek, PHS z hlediska nehod
s p&€8imi/cyklisty, svodidla, ekodukty, #izeni dopravy) a vysvétlit, jak tato opatieni

rizika snizuji.

Pozadujeme zpracovani podrobné dopravné-bezpecnostni analyzy s vyhodnocenim

sniZzeni nehodovosti a zvySeni bezpe¢nosti provozu oproti stivajicimu stavu, tak aby

Zamér prokazatelné vedl ke zvySeni bezpecnosti silniéniho provozu a ke snizeni

rizika dopravnich nehod.

Pozadujeme:

()

zpracovat dopravné-bezpec¢nostni audit stavajiciho a navrhovaného stavu
Zaméru (véetné napojeni dotéenych obci, kiizovatek, sjezdi, pF¥echodi a
mimotroviiovych krizeni) a kvantifikovat otekavanou zménu nehodovosti;

vysledky promitnout do finalniho navrhu stavby;
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[120]

[121]

(ii) na zakladé této amalyzy optimalizovat uspofiadani kriZovatek, napojeni
mistnich a polnich komunikaci a pfimych sjezdi tak, aby doslo k minimalizaci

koliznich bodi, k vylou¢eni nebezpecnych bodi;

(iii) zajistit bezpecné vedeni péesi a cyklistické dopravy v dotéeném tseku vcetné
navrhu souvislych, od provozu oddélenych tras nejen vedle Zaméru ale i
v mistech, kde vlivem Zaméru nové bude dochazet k pretizeni dopravy a

kolizim;

(iv) navrhnout a realizovat opatfeni pro Fizeni rychlosti a zajiSténi rozhledovych
pomeéri (kategorie komunikace, smérové a vyskové vedeni, dopravni znaceni,
svodidla, osvétleni) tak, aby odpovidala pFredpokladanym intenzitdm dopravy

a minimalizovala riziko zavaznych nehod;

(v) zajistit pravidelné vyhodnocovani nehodovosti po zprovoznéni Zameéru
(minimalné v pétiletém intervalu) a v piipadé zjisténi zvySené cCetnosti nebo
zavaznosti nehod p¥ijmout dodateéna organiza¢ni nebo stavebni bezpeénostni

opatreni.

Pozadujeme zpracovat a udrzovat plan pro zvladani havarii v provozu (vcetné
nehod vozidel pfepravujicich nebezpecné latky), koordinovany s havarijnimi plany
HZS a ORP, a zajistit vybaveni a organizacni opatieni umoziujici rychly zasah v

pFipadé udalosti s dopadem na obyvatelstvo nebo slozky Zivotniho prostredi.

IX. VLIVY NA VODNi REZIM A GEOLOGICKE PROSTREDI

Vodohospodaiska ¢ast Dokumentace je zpracovana pouze v obecné roviné a postrada

klicové technické podklady.

Je zde prokazatelné riziko zhorSeni geologického podloZi v souvislosti se Zamérem.
Pfesto, chybi jakékoliv hydrotechnické vypoéty, a predeviim komplexni vypoctovy

model.
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ZAVER 9:

[123]

[124]

[125]

[126]

Teprve po doplnéni vyse uvedenych hydrotechnickych vypoct a 2D modelu bude mozné
spolehlivé prokézat. zda-li zamér nepovede k lokalnimu zhorSeni odtokovych poméri a

ze kapacita mostnich/propustkovych objekti bude vyhovujici.

Pozadujeme vypracovat komplexni matematicky (2D) modelu pro Zamér, ktery by
soucasné zohlednil kumulativni a synergické vlivy existujicich i planovanych opatieni

a staveb, vtetné Dalnice DO.

X. VLIVY NA KLIMA

Dokumentace sice identifikuje hlavni klimatické projevy a rizika (rist teplot, viny veder,
extrémni srazky, sucho, eroze, mrazy atd.), neprovadi v3ak ani jejich zékladni hodnoceni.
Hodnoceni vlivu Zaméru na klima je ptitom jednim ze zékladnich pozadavkil Zakona

EIA - § 2 odst. 1 pism. a) + Pfiloha 3 Zakona EIA.

Nejsou vyhodnocena prakticky Zadna rizika, neni uvedeno zdivodnéni a odborné
podklady, chybi hodnoceni zranitelnosti konkrétnich €asti stavby (vozovky, odvodnéni,
vegetace), klimatické scénafe nejsou promitnuty do navrhovych parametrii, sucho je

podcenéno.

Dile absentuje posouzeni kumulativnich dopadi s dal§imi tlaky v izemi a zavér o absenci
rizik je prili§ kategoricky vzhledem k dlouhé Zivotnosti infrastruktury a existujicim

nejistotam.

ZAVER 10:

[127]

Pozadujeme doplnit Dokumentace o nasledujici posouzeni:

(i) Zdavodnit hodnoty v matici rizik — doplnit podrobné odborné zduvodnéni
pFirazeni velmi nizkych hodnot pravdépodobnosti a zavaznosti jednotlivym

klimatickym rizikim (zejména rist teplot, extrémni srazky, sucho, cykly
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(ii)

(iii)

(iv)

\))

(vi)

(vii)

mrznuti a tani), véetné odkazu na konkrétni podklady a technické parametry

navrhovaného reSeni.

Posoudit zranitelnost konkrétnich ¢asti stavby — provést detailni analyzu
odolnosti jednotlivych prvki (vozovkové konstrukce, odvodiiovaci systémy,
mostni objekty a propustky, vegetacni ipravy) vici budoucim klimatickym

podminkam.

Promitnout klimatické scénaie do navrhu stavby — dolozit, jak byly projekéni
hodnoty (odvodnéni, mostni objekty, vozovky, vegetace) upraveny s ohledem

na o¢ekavany vyvoj klimatu.

Ovérit povodiiova rizika v kontextu klimatické zmény — p¥ekontrolovat
navrhové parametry mostnich objekti (Q100) s ohledem na ocekavané zvySeni
extrémnich srazek a hydrologickych extrémii, nikoliv pouze podle souc¢asnych

norem.

Doplnit FeSeni rizika sucha — zhodnotit dopady dlouhodobého sucha na
vegetacni dpravy a krajinnou zelenn a navrhnout adaptacni opatfeni (napf.

hospodafeni se srazkovou vodou).

Posoudit kumulativni dopady — zhodnotit spolupisobeni klimatickych rizik s
dalSimi tlaky v izemi (dal$i dopravni stavby, urbanizace, fragmentace krajiny,

ubytek zemédélské pudy).

Pieformulovat zavér klimatického hodnoceni — zmirnit kategorické
konstatovani o absenci vyznamnych rizik a reflektovat existujici nejistoty

spojené s dlouhodobou Zivotnosti stavby.
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[129]

[130]

[131]

[132]

[133]

[134]

[135]

XI. KRAJINNY RAZ. PRIRODA A UDRZITELNY ROZVOJ UZEMI

Projekt zcela pomiji vyhodnoceni vlivu na krajinny raz s tim, ze konstatuje, ze se Gzemi
»nevynika specifickymi pfirodnimi, krajinnymi, kulturné-historickymi ¢&i estetickymi

hodnotami®.

Ve skutecnosti viak Zamér, v kombinaci se Severni ¢asti Dalnice DO zdevastuje cenné

prirodni a historické lokality a zma¥ri rekreacni potencial oblasti.

Sam Zamér zcela narusi prostupnost zemi pro chodce a pé&si a oddéli Dolni Chabry od
nyni propojenych Cimic a Zdib. MC se tak ocitne pln& v sevieni dopravnich staveb —

kromé téch silni¢nich navic i dopravou leteckou.

Presto, Dokumentace nenavrhuje zadné adaptaéni, kompenzaéni ani krajinatské opatient,
jenz tyto negativni vlivy Zadméru a souvisejicich staveb alespoit zmimi. To je zcela

nepfijatelné.

Planované dopravni ziaméry (vcetné Zaméru) je nezbytné navrhovat takovym
zptisobem a s takovymi doprovodnymi opatienimi, aby pro dotéené dzemi
predstavovaly prilezitost k napravé a zlepSeni celkového stavu tizemi, ne jen dalsi

hrozbu a exploataci.

Dokumentace kromé nezbytnych mitigaénich opatfeni, nenavrhuje Zadna skuteéna

kompenzacni ¢i adaptaéni opatieni.

Vibec nejsou navrzena kompenzaéni opatieni v silni¢ni siti — at’ uz z hlediska stavenistni

dopravy, objizdnych tras ¢i pteruseni vazeb v pribéhu vystavby.

Planované dopravni stavby (vcetné Zaméru) predstavuji zaméry s vyraznymi
prostorovymi naroky. Jejich realizace, pfi zachovani pot¥ebnych technickych kvalit, viak

miize byt provedena riznymi zpusoby, které budou mit na Gzemi diametralné jiny dopad.
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Cilem poftizeni EIA méa byt ulozeni takovych podminek, které umozni ohleduplnou
realizaci zaméru dopravnich staveb, podminénou zajisténim stabilizace a posileni
adaptace krajiny dotéeného tizemi, zajisténi kvality Zivota mistnich obyvatel, zajisténim

udrzitelnosti a dlouhodobé perspektivy celého izemi.

Aby byly tyto zaméry pro tizem{ Ginosné. je nezbytné spolu s nimi pfinést do uzemi také
prilezitost ke zlepSeni soucasného stavu. Potfebnd opatfeni nesmi mit pouze lineérni

charakter, je potebné je fesit v jejich komplexnosti, v SirSich souvislostech a vazbach.

ZAVER 11:

[138]

[139]

[140]

Pozadujeme doplnit Dokumentaci o nasledujici podklady a opatfeni na celé izemi,

véetné:

(i) posouzeni intenzit na vSech souvisejicich komunikacich;

(ii) dopadii na kapacitu a bezpeénost komunikaci a k¥izovatek;

(iii) odpovidajici zajiSténi MHD;

(iv) TFeSeni souvislé cyklistické koncepce.

Pozadujeme kompenzacni opatieni v silnicni siti, zahrnujici:

(i) navrh dprav komunikaci pro zajisténi objizdnych tras béhem vystavby,

(ii) opatfeni k minimalizaci staveniStni dopravy a zachovani vazeb mezi MC a

okolim.

Pozadujeme navrzeni a realizace kompenza¢nich a adaptacnich opatfeni v krajiné,
a to véetné realizace ochrannych vali, zajisténi prostupnosti pro pési a cyklisty a

migraci Zivo¢ichi.
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[142]

[143]

[144]

[145]

[146]

XII. ZAVERECNY NAVRH

S ohledem na vySe uvedené zdsadni pravni, procesni, vécné a odborné vady, které
znemoziuji objektivni posouzeni vlivi Zdméru na Zivotni prostiedi a vefejné zdravi, je

piedlozend Dokumentace v této fazi Fizeni neprojednatelna.

Je ztejmé, Zze Dokumentace je nedostatecna, neiplna a v kli¢ovych oblastech postrada
divéryhodné odborné podklady nezbytné pro posouzeni vlivi Zaméru na Zivotni
prostredi a vefejné zdravi ve zjistovacim fizeni dle Zakona EIA a EU Smémice EIA

(2014/52/EU).

Zjistovaci fizeni nemiZe byt na zakladé Dokumentace zahdjeno, jelikoZz neposkytuje

tiplny, divéryhodny a objektivni podklad k vydani zavéru zjistovaciho Fizeni.

JelikoZz nebyly splnény pozadavky Zikona EIA k tomu, aby byl Zamér posouzen ve
zjiStovacim Fizeni ve smyslu § 7 Zakona EIA, pozadujeme, aby byla Dokumentace

Oznameni dle § 6 odst. 5 Zikona EIA vracena Oznamovateli k pFepracovani.

Pozadujeme, aby prepracovand a doplnéna Dokumentace plné reflektovala a vypofadala
veskeré pozadavky a namitky uvedené v ZAVERECH 1 — 11 tohoto podani, které
uvadime jako samostatnou PRILOHU 4 — ZAVERY A POZADAVKY.

Teprve po ptedloZeni kompletni, odborné bezvadné a zdkonnym pozadavkim vyhovujici
dokumentace bude moZné v procesu posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi tadné

pokracovat.

S Uctou, / 3)\

S

~
méstska ¢ast Praha —Dolni Chah}vx

Mgr. Katefina Silhova Safrankova, starostka
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